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1 Anlass und Aufgabenstellung

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Larmbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann. Dazu
werden in Larmaktionsplanen geeignete Malinahmen zur langfristigen Absenkung der Belastung
zusammengestellt. Gleichzeitig sollen Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung
verbunden ist, als ,ruhige Gebiete" erhalten und vor einer weiteren Verlarmung geschutzt werden.
Durch die Pflicht zur Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Betroffenen
selbst in die Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend
einbezogen. Damit wird die Akzeptanz gesteigert, aber auch eine gewisse Erwartungshaltung zur
Malnahmenumsetzung geschart. Dartber hinaus sollen auch betroffene externe Behdrden und
Stellen mdglichst frihzeitig am Verfahren beteiligt werden, um deren konstruktive Mitwirkung
sicherzustellen.

In der Erstellung von Larmaktionsplanen sollte deutlich mehr als eine durch die
Umgebungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr bietet sich hier
die Chance, die Loésung vorhandener Larmprobleme langfristig und nachhaltig in Angriff zu
nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen. Mit der Festschreibung von
MafRnahmen und der Verabschiedung der Larmaktionsplane entfalten diese eine verwaltungs-
interne Bindungswirkung (vgl. § 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6 BImSchG).

Darlber hinaus ist die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachlbergreifendes Planungsinstrument.
Da Larmaktionsplane abwagungsrelevant fir weitere Planungen sind, wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen Planungen im
Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das Thema ,Larmbelastung*®
im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entscheidungstrager verankert. Das ist eine

wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Der Nutzen und die Vorteile einer qualifizierten Larmaktionsplanung, sowohl extern als auch
verwaltungsintern, sind vielfaltig. Beispielhaft zu nennen sind:

¢ Gesundheitsschutz und -vorsorge,

e Reduktion der Gerauschbelastung,

e Verbesserung des Wohnumfelds und Erhéhung der Lebensqualitat in der Gemeinde,

e Erhdhung des Grundstlckswertes und Verbesserung der Immobilienvermarktung,

e Aufwertung der Gemeinde als Wohn- und Investitionsstandort,

e Schutz ruhiger Gebiete vor Verlarmung,

o festgeschriebene Grundlage zum Larmschutz als Basis flir kommunale Planungen sowie

e Synergieeffekte in Verbindung mit anderen Fachplanungen (Luftreinhalteplanung,

Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleitplanung, staddtebauliche Entwicklungskonzepte).
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Darlber hinaus wird durch die Gemeinde transparent dargestellt, welche langfristigen Ziele bei der
Larmbekampfung verfolgt und welche MalRnahmen in welchen Zeitrdumen geplant werden, aber
auch, welche MalRnahmen nicht realisierbar sind.

Bei der Verwirklichung der Ziele der Larmaktionsplanung spielen die GroRRe der Gemeinde, die
Zustandigkeiten, die Finanzierbarkeit sowie die Komplexitat der Aufgabenstellung eine Rolle.
Etliche Minderungs- und Larmschutzziele kdnnen nur langfristig verwirklicht werden oder sind nur
Uber die Umsetzung ganzer Malinahmenbiindel erreichbar. Dabei sollte die Zielsetzung zwar
ambitioniert sein, der Fokus aber auf realisierbaren MalRnahmen liegen. Unrealistische
Zielstellungen sollten daher von Anfang an vermieden werden, um keine unerflllbaren
Erwartungen zu wecken. Die Aufstellung eines Larmaktionsplans ist ein mehrstufiges komplexes
Verfahren, welches in enger Abstimmung mit der Offentlichkeit sowie mit betroffenen Behdrden
erfolgt. (Quelle: [9])

Tabelle 1: Schritte beim Verfahren der Ldrmaktionsplanung (Quelle: [9])

Schritte/Akteure Aufgabe Was ist zu tun?

Information Uber die Aufgabe

Benennung eines zentralen Verantwortlichen

1. Schritt

Vorbereitende Arbeiten Information der Gremien (Gemeinderat, Ausschiisse)

Gemeinde Festlegung der Ablaufe und vorlaufige Zeitplanung

ggf. Planung von Haushaltsmitteln

Auswertung der Larmkartierung (Hohe der Belastung,
Zahl betroffener Einwohner, Gebietsnutzung, Hot-Spots)

Lokalisierung ggf. weiterer relevanter Larmquellen oder
Belastungsschwerpunkte

Vergleich der Belastung mit geltenden deutschen
Grenz- und Richtwerten

2. Schritt

Bewertung der Larmbelastung

Feststellung stark betroffener Bereiche (insbs. Bereiche
mit  gesundheitsgefdhrdenden  Belastungen)  bzw.
Gebiete mit Entlastungspotenzial

Gemeinde

(Planungsbiiro

Information beim Baulasttrager Uber bereits umgesetzte
Larmschutzmalnahmen (z.B. Schallschutzfenster)

Prifung, ob ruhige, schiitzenswerte Gebiete vorhanden sind

Prifung anhand der unter Schritt 2 gesammelten
Ergebnisse, ob innerhalb des Gemeindegebietes
wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen

Vorprufung

Abwagung, ob ein Larmaktionsplan notwendig oder
verhaltnismaRig ist sowie Entscheidung lber die
Weiterfiihrung bzw. Beendigung des Verfahrens

3 Information der Offentlichkeit iiber das Ergebnis der
Abschluss der Vorpriifung und Abwagung (Abwagungsgriinde benennen)
Beschlussfassung

3. Schritt

Gemeinde Prifung und Beriicksichtigung eventueller Hinweise aus der
(Offentlichkeit) Offentlichkeit

Beschlussfassung im Rat (Beschluss zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans bzw. zum Verfahrensende)

bei Verfahrensende: plausible Begriindung der Entscheidung

Meldung des Sachstandes zum Berichtstermin an das
LfULG per vorgegebenem Berichterstattungsformular
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Schritte/Akteure

Aufgabe

Was ist zu tun?

4. Schritt

Gemeinde
(Planungsbiiro)

Zielformulierung

= Bildung einer unterstiitzenden Arbeitsgruppe

= Festlegung von kurz-, mittel und langfristigen Zielen fiir die
Larmaktionsplanung

* i.d.R. Einbeziehung eines kompetenten Beraters
(Planungsbdiro) in die Larmaktionsplanung

= Erstellung eines Zeitrahmens fiir das Verfahren der
Larmaktionsplanerstellung

® Festlegung von raumlichen Schwerpunkten (vordringliche
Sanierungsgebiete) und zeitlichen Prioritaten

® Einbeziehung bereits vorhandener Minderungsstrategien und
—konzepte

® Ermittlung von Hohe und Ausmalf} der Belastung fur nicht
kartierte Gebiete, die zusatzlich in der LAP bertcksichtigt
werden (aus Schritt 2)

5. Schritt

Gemeinde,

ext. Behorden,
Offentlichkeit
(Planungsbiiro)

Beteiligungen

= Bekanntmachung der Absicht der Larmaktionsplanung
(siehe auch Schritt 3)

= Mitwirkung der Offentlichkeit

= Beteiligung der externen Behorden und sonstiger Stellen (ext.
Behdrden) sowie betroffener Fachbereiche der eigenen
Verwaltung

6. Schritt

Gemeinde,

Planungsbiiro,
(ext. Behorden,
Offentlichkeit)

Erstellung des Larmaktionsplans

Entwicklung des MalRnahmenka-
taloges

= Auswertung der Beteiligungsverfahren (ext. Behorden,
interne Amter, Offentlichkeit)

= Zusammenstellung moglicher EinzelmaBnahmen

= falls nétig: Szenarien- und Variantenrechnungen

= sachgerechte Bewertung verschiedener
MaRnahmenvarianten, dabei Berlicksichtigung von
Machbarkeit, Kosten, Nutzen und Zeithorizont

® Variantenvergleich mit Wirkungsanalyse und Abwagung
moglicher MalRnahmen

= Bertlicksichtigung anderer Planungen und
Synergieeffekte (u.a. Bauleitplanung, Verkehrsplanung,
Luftreinhalteplanung)

® Festlegung des MaRnahmenkatalogs

® Berlcksichtigung der in Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie vorgegebenen formellen
Kriterien

® Benennung und Information der fiir die Umsetzung

7. Schritt

Gemeinde,
(ext. Behdrden,
Offentlichkeit)

Beschluss und Bekanntmachung
des Larmaktionsplanes

® Bekanntmachung des Planentwurfs und Mdéglichkeit zur
Abgabe von Stellungnahmen

= ggf. Uberarbeitung und Anpassung in Auswertung der
Stellung- nahmen

= Verabschiedung des Larmaktionsplans in den Gremien
® Bekanntmachung des Larmaktionsplans
= Information betroffener Behérden und Stellen

= Meldung der Ergebnisse an das LfULG unter
Berticksichtigung des aktuellen Berichterstattungsformulars
(=> jederzeit moglich)

Danach

Gemeinde,

ext. Behorden

Umsetzung

= Umsetzung der im Larmaktionsplan festgeschriebenen
MaRnahmen durch die zustandigen Behdrden

® laufende Kontrolle des Umsetzungsprozesses

= Standige Beriicksichtigung von Larmschutzbelangen in
kommunalen Planungen
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Voraussetzung in Bad Schlema
Die Gemeinde Bad Schlema hatte im Rahmen der Umsetzung der "Richtlinie 2002/49/EG des

Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von

Umgebungslarm" (Umgebungslarmrichtlinie) bzw. nach § 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) im Juni 2017 strategische Larmkarten der Stufe 2 zu erstellen. Diese Larmkarten
erfassen die Larmquelle B 169 mit Verkehrsstarken von mehr als 3 Mio Fahrzeugen pro Jahr und
zeigen, welche Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen
sind.

Der Stadtrat der Gemeinde Bad Schlema hat zur Lésung von Larmproblemen beschlossen, eine
detaillierte Larmaktionsplanung zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm (2002/49/EG) im Bereich der B 169 durchzuflihren.

Die Bildung einer fachbereichslibergreifenden Arbeitsgruppe ist nicht vorgesehen. Die Erarbeitung
des Larmaktionsplanes erfolgt vom Ingenieurblro fir Akustik und Umweltschutz SACHS IAU

Plauen mit Unterstlitzung der Gemeindeverwaltung Bad Schlema, Fachbereich Bauamt.

Ein Larmaktionsplan kann Auswirkungen auf andere Planungen wie z. B. Bauleitplane,
Regionalplane, Verkehrsplane, andere Planungen und Luftreinhalteplane haben und ermdglicht
dadurch eine gesamtplanerische Problemlésung und —vermeidung. Viele larmbedingte
Konfliktfalle, die im Nachhinein hohe Kosten verursachen, kdnnen vorausschauend vermieden
werden. Aber auch ,Ruhige Gebiete®, die flr die Erholung der Bevolkerung einen hohen Wert

haben, kénnen deutlich gemacht und vorsorglich vor einer Zunahme des Larms geschitzt werden.

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionspldane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Die Birgerinnen und Birger kénnen dazu beitragen,
dass aus ihrer Kenntnis vor Ort die Gegebenheiten im Wohnumfeld so gut wie moéglich gestaltet
werden. Der aktive Austausch zwischen Bevolkerung, Politik und Verwaltung erhdht die

Transparenz des Planungsprozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen.

Inhalte des Larmaktionsplans

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionspléne ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG (EG-Umgebungslarmrichtlinie). Daraus wird
deutlich, dass ein Larmaktionsplan aus dem MaRRnahmenplan und den dazugehdrigen Unterlagen,
z. B. dem Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung, bestehen soll.
- eine Beschreibung des Ballungsraums und der Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind,
- die zustandige Behdrde, den rechtlichen Hintergrund, alle geltenden Grenzwerte gemaf
Artikel 5,

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,
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- eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

- die bereits vorhandenen oder geplanten Malknahmen zur La&rmminderung,

- die MaRnahmen fir die nachsten fiinf Jahre, einschlief3lich der Malnahmen zum Schutz
ruhiger Gebiete,

- die langfristige Strategie,

- Protokolle der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,

- finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-
Analyse,

- die geplanten Bestimmungen fiur die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des

Aktionsplans

2 Beschreibung des Ballungsraums und der Larmqguellen

Beschreibung des Gemeindegebietes Bad Schlema:

Die Gemeinde Bad Schlema ist ein staatlich anerkannter Kurort. Die B 169 tangiert sudlich das
Kurgebiet und stellt die Hauptlarmquelle dar. Die B 169 verlauft von der Gemeindegrenze zu
Schneeberg im Westen bis zu der Gemeindegrenze zu Aue im Osten. Nordlich der B 169 befindet
sich der eigentliche Ortskern mit dem ausgewiesenen Kurgebiet.

Die Flachennutzung weist in der Ortslage Bad Schlema Unterschiede auf. Im Norden befindet sich

das Kurgebiet. Entlang der Bundesstrale B 169 befinden sich nach Flachennutzungsplan
hauptsachlich Allgemeines Wohngebiet WA. Nordlich der B 169 befindet sich in ca. 80 m
Entfernung ein Pflegeheim und sidlich ein weiteres Seniorenpflegeheim "Pflegezentrum".

Bild 1: Auszug aus dem FNP (entnommen vom Internetportal RAPIS Bauleitplanung)
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Beschreibung der Larmquellen:

Im Gemeindegebiet von Bad Schlema wurde die wesentliche Larmquelle im Rahmen der
Larmkartierung 2017 mit der B 169 untersucht. Weitere gerauschintensive Stralen, die zu einer
Uberschreitung der Ausléseschwelle von 65 / 55 dB(A) an weiteren Gebauden fihren kdnnten,
sind nicht bekannt. Des Weiteren spielen gewerbliche Angaben wie auch Sport- und
Freizeitanlagen schalltechnisch keine entscheidende Rolle, so dass der Larmaktionsplan auf

folgender Larmquelle aufbaut.

Stralle: Klasse und Nr. |Netzknoten/Zahlstelle Abschnitt von-nach Anzahl Lange in km
(StralBenbezeichnung) (Klartextname) Kfz/Jahr | je Abschnitt
B 169 5441 1105 Gemeindegrenze west bis | 4.224.510 0,294

KP Friedensstrale

5441 1108 KP Friedensstralle bis 5.681.225 2,016
Gemeindegrenze ost

3 Rechtliche Grundlagen

3.1 Zustindige Behorde

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind im Freistaat Sachsen nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die
Gemeinden, sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von Hauptverkehrsstrallen und
Haupteisenbahnstrecken (siehe Tabelle 2). Bei der Aufstellung werden sie fachlich von
Landesbehorden so weit wie moglich unterstitzt. Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG
lasst sich ableiten, dass sich neben den Ballungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen
im Ergebnis der Larmkartierung Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem
Verfahren der Larmaktionsplanung auseinandersetzen muissen - unabhangig von der Hohe der
Immissionen und Betroffenenzahlen. Dies bedeutet jedoch nicht zwangslaufig, dass letztlich auch
ein Larmaktionsplan aufgestellt werden muss. Ergebnis der Vorprifung (siehe Tabelle 1, 3. Schritt)
kann auch sein, dass aufgrund nur unerheblicher Belastungen bzw. Betroffenheiten auf weitere

Schritte verzichtet werden kann. In Tabelle 1 wurden die einzelnen Schritte ausfuhrlich erlautert.

Ausmald und Aufwand der Larmaktionsplanung sind abhangig von der Héhe der Betroffenheit und
den ortlichen Gegebenheiten. Bei der Ausgestaltung des Aktionsplans raumt § 47d Abs. 1
BImSchG den Gemeinden einen hohen Gestaltungsspielraum ein. Zitat: ,Die Festlegung von
MafRnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt...”. Dies setzt

jedoch einen ordnungsgemaRen Abwagungsprozess unter Beteiligung der Offentlichkeit voraus.
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Inwieweit die Nutzung dieses Gestaltungsspielraums in der Folge zu einer tatsachlichen
Reduzierung der Gerauschbelastung fuhrt, hangt nicht zuletzt sehr stark vom Engagement und
Willen aller Beteiligten ab. (Quelle: [9])

Tabelle 2: Zusténdigkeiten und gesetzliche Fristen zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: [9])
Zustidndigkeit in Sachsen

Quelle Larmkartierung (LK) Larmaktions- Larmkarten bis* Larmaktionsplane bis*
planung (LAP)

Ballungsraume .
LK: Gemeinden

=250.000 Einwohner (DD, L) y 30. Juni 2007 18. Juli 2008
; LAP: Gemeinden : :
=100.000 Einwohner (DD, L, C) 30. Juni 2012 18. Juli 2013
HauptverkehrsstraBen :
LK: G d
> 6 Mio. FahrzeugelJahr' (535km) ;’:;';n:zn 30. Juni 2007 18. Juli 2008
> 3 Mio. Fahr::euge.n’dahr2 (1.450 km) 30. Juni 2012 18. Juli 2013

Haupteisenbahnstrecken :
LK: Eisenbahn-Bundesamt

=60.000 Ziuge/Jahr (95 km) ! 30. Juni 2007 18. Juli 2008
LAP: Gemeinden . .
>30.000 Zuge/Jahr (360 km) 30. Juni 2012 18. Juli 2013
GroRflughafen

LK: Gemeinden

50.00 [Jah
=50.000 Bewegungen/Jahr {AP: Gemsinden 30. Juni 2007 18. Juli 2008

(L/H erstmals 2012/2013)

*) danach Uberpriifung und Aktualisierung der Lirmkarten sowie Larmaktionspline alle 5 Jahre!

' entspricht einer Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke (DTV) von rund 16.400 Kfz/Tag
entspricht einer Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke (DTV) von rund 8.200 Kfz/Tag

Klammerangabe in Spalte Quelle: Untersuchungsumfang der Larmkartierung 2007 und 2012 in Sachsen

Fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans mussen nicht zwangslaufig alle darin bertcksichtigten
Larmquellen gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert worden sein. Jeder Gemeinde ist es
freigestellt, dariber hinaus weitere Konfliktbereiche in die Larmaktionsplanung mit aufzunehmen.
(Quelle: [9)).

Bei der Beteiligung der Trager offentlicher Belange im Verfahren der Larmaktionsplanung ist zu

prufen, die in Tabelle 3 dargestellten internen und externen Behdrden einzubeziehen.

Tabelle 3: Am Verfahren zur beteiligende interne und externe Behérden und sonstige Trédger
Offentlicher Belange (Quelle: [9])

Die Einbeziehung folgender Behorden/Stellen in das Verfahren der Larmaktionsplanung sollte gepruft werden
(keine abschlieBende Aufzéhlung - je nach Hauptgerduschquelle und értlichen Gegebenheiten kénnen sich Verdnderungen ergeben)

Fall 1: = betroffene Amter innerhalb der Stadt- oder Gemeindeverwaltung (z.B.
Die Baulast fiir die Hauptldrmquelle liegt nicht ~ Bauamt, Verkehrs- und Stadtplanung, Umweltamt, Liegenschaftsamt,
bei der Gemeinde Kémmerei)

= StralRenbaubehdrde (LASuV)

= StralRenverkehrsbehdrde beim Landkreis, ggf. Polizei
® Immissionsschutzbehérden

= sonstige Planungsbehdrden

= Eisenbahn-Bundesamt/DB AG (fiir Schienenlarm)
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Fall 2 = betroffene Amter innerhalb der Stadt- oder Gemeindeverwaltung (z.B.
Die Baulast fiir die Hauptlirmquelle liegt bei ~ Bauamt, Verkehrs- und Stadtplanung, Umweltamt, Liegenschaftsamt,
der Gemeinde Kémmerei)

= StralRenverkehrsbehorde, ggf. Polizei

® Immissionsschutzbehdrden

= sonstige Planungsbehdérden, ggf. Denkmalschutz

= ggf. Verkehrsbetriebe (insbes. bei StraRenbahnverkehr)

3.2 Rechtlicher Hintergrund
Die rechtliche Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt in der Bundesrepublik Deutschland
durch §§ 47a—f des BImSchG (Sechster Teil: La&rmminderungsplanung) und in der 34. BImSchV.
Die wesentlichen Aufgaben, die sich daraus ergeben, sind:

e Ermittlung der Belastung und deren Darstellung in Larmkarten und

e Zusammenstellung von MaBRnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung von

Larmbelastungen in Larmaktionsplanen.

Grundlage fur die Larmkartierung sind die nationalen Berechnungsvorschriften, die zuklunftig durch

europaweit geltende Vorschriften abgeldst werden sollen.

§ 47d BImSchG schreibt die Erstellung von Larmaktionsplanen fir Orte in der Nahe der in Tabelle
2 genannten Hauptlarmquellen sowie fur Ballungsrdume vor. Die Bevdlkerung ist bei der

Larmaktionsplanung rechtzeitig und effektiv zu beteiligen.

Larmaktionsplane sind bis zum 18. Juli des auf die Larmkartierung folgenden Jahres durch die
Gemeinden aufzustellen. Ihre Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung hat spatestens alle 5 Jahre und
zusatzlich bei Bedarf, d.h. einer bedeutsamen Entwicklung fir die Larmsituation, zu erfolgen. Die
Larmaktionsplanung ist demzufolge ein dynamischer, stetig fortschreitender Prozess und nicht

einfach nur eine einmalige Auflistung moéglicher Mal3nahmen.

Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie schreibt Mindestanforderungen an den Inhalt der
Aktionsplane vor, die bei deren Erstellung zu beachten sind. Darlber hinaus nennt Anhang VI der
Richtlinie die Daten, welche in die Berichterstattung an die EU-Kommission einflielen missen.
(Quelle [9]).

3.3 Geltende Grenzwerte
Die in den Larmkarten dargestellten Pegel LDEN und LNight werden nach europaischen,
harmonisierten Berechnungsvorschriften ermittelt. Diese schreiben eine Berechnung der

Larmbelastungen auf Basis detaillierter Eingangsdaten vor. Gerduschmessungen sind nicht
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vorgesehen und im Ubrigen auch nicht zielfiihrend, da Messergebnisse nur Momentaufnahmen
darstellen. Die anzuwendenden Rechenvorschriften gelten ausschlieBlich fur die Larmkartierung
nach EU-Umgebungslarmrichtlinie. Parallel dazu behalten die geltenden deutschen Regelwerke fur
die Verkehrslarmberechnung ihre Gultigkeit. Zu den EU Berechnungsvorschriften bestehen
gewisse Unterschiede im Beurteilungszeitraum, im Berechnungsverfahren und bei den zu Grunde
liegenden Eingangsdaten. Daher kdnnen die in den Larmkarten ausgewiesenen Gerauschpegel
nicht direkt mit nach deutschen fachgesetzlichen Rechtsvorschriften geltenden Richt-, Auslése-
oder Grenzwerten verglichen werden und es leitet sich kein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz
daraus ab. Als Orientierungsgrofie konnen sie insbesondere beim StralRenverkehr jedoch
herangezogen werden (fir den Nachtpegel liegt die Abweichung unter 1 dB(A), im Vergleich
zwischen 24-Stunden Pegel LDEN und deutschen Tag- Beurteilungspegel kann die Abweichung
bis 3 dB(A) betragen). Mit der geplanten Uberarbeitung der EU- Berechnungsvorschriften und der
deutschen Regelwerke ist eine weitgehende Angleichung — bei gleicher Qualitat der

Eingangsdaten - zu erwarten. (Quelle [9]).

Fur die Bewertung der Larmbelastung sind auf Grund der o.g. Schwierigkeiten die in Tabelle 4
ersichtlichen Orientierungshilfen heranzuziehen, wobei bereits bei der Larmkartierung nach § 47c
BImSchG sog. ,Ausléseschwellen fiir die Larmaktionsplanung“ empfohlen wurden, die Werte der
Larmindizes

e LDEN von 65 dB(A) und

e LNight von 55 dB(A)
aufweisen. Diese Werte stellen gleichzeitig die Grenze zur Gesundheitsrelevanz von

Larmwirkungen infolge Strallenverkehrslarm dar.

Tabelle 4: Orientierungshilfe fiir die Bewertung der Ldrmbelastung (Quelle: [9])

Schallpegelbereich | Bewertung Hintergrund
>70 dB(A) Loen sehr hohe Belastung | ® Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 97 " Es besteht bei
>60 dB(A) Lignt sind Uberschritten Dauerbelastung ein

. o o signifikant erhéhtes Risiko

® Richtwerte gemaR Larmschutz-Richtlinien-StV fir das Auf- treten einer
kénnen Uberschritten sein Herz- Kreislauf-

Erkrankung bzw.

= Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall strallen- Bluthochdruck, aufgrund

verkehrsrechtliche Anordnungen, aktive oder stressbedingter
passive Schallschutzmaflnahmen auslésen kénnen Reaktionen des Korpers
= Wichtiges kurzfristiges
>65-70 dB(A) Lo hohe Belastung * Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fiir Kernge- Umwelthandlungsziel ist
. . . . . . die Absenkung der
>55-60 dB(A) Liignt Grenze zur biete, Dorfgebiete und Mischgebiete kdnnen uber- Gersuschbe-lastung auf

Gesund- schritten sein ein gesundheitlich

® Sanierungsauslésewerte gem. VLarmSchR 97 unbedenkliches Mal
konnen fiir Wohngebiete Uiberschritten sein (SRU) [10]

Grenze zur Gesund-

heitsrelevanz:

LDEN: 65 dB(A)

Lnight: 55 dB(A)

heitsrelevanz

= Bei Neubau und wesentlicher Anderung von Stra-
en und Schienenwegen in 0.g. Gebieten sind
Larmschutzmafnahmen durchzufiihren
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>55-65 dB(A) Loen deutliche Belastigung | = Vorsorgegrenzwerte fiir Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete der 16. BImSchV
>45-55 dB(A) Lnight kénnen iiberschritten sein. Bei Neubau und wesentlicher Anderung von Straen
und Schienenwegen kann in 0.g. Gebieten Larmschutz erforderlich werden.

= Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch Belastigungswirkung

<55 dB(A) Loen Belastigung méglich ® Hauptsachlich durch die subjektive La&rmempfindung gepragte Belastigung

<45 dB(A) Lignt

4 Zusammenfassunqg der Daten der Larmkartierunqg

Im Rahmen der zentralen Larmkartierung im Jahr 2017 wurden die Verkehrslarmbelastungen
entlang der Bundesstrale B 16 berechnet und kartografisch dargestellt. Dabei wurden zwei
Indizes berechnet:
e einem Index flr die besonders schitzenswerten und larmempfindlicheren Nachtstunden
(LNight) sowie
e einem ganztagigen Mittelungspegel (LDEN = ,Day, Evening, Night), in welchem neben
dem Nachtindex die Pegel der Tag- und Abendstunden einging.

Als maldgebliche Verkehrsstarke waren fur die Ladrmkartierung laut BImSchG Stralden mit mehr als
3 Millionen Kfz pro Jahr festgelegt. Dies entspricht einem durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV)
von ca. 8.200 Kfz/ 24 Stunden.

Die wichtigsten Eingangsdaten fur die Berechnung des Schallpegels im Rahmen der Kartierung
waren:

e die Verkehrsstarken einschliel3lich LKW-Anteil,

e die zulassige Hochstgeschwindigkeiten,

e die Fahrbahnoberflache,

e die Langsneigung.
Als weitere Einflussfaktoren gingen in die Berechnung ein:

e die Topographie,

e vorhandene Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle),

e Gebaude,

e meteorologische Einflisse.

Das komplexe Berechnungsprogramm bericksichtigt auch Reflexionen, die sich durch Gebaude
oder auch Larmschutzwande ergeben kénnen. Die rein rechnerische Darstellung hat den Vorteil,

dass grofRe Gebiete flachendeckend kartiert und beurteilt werden kénnen.
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Im Zuge der Larmkartierung nach §47c BImSchG wurden neben der Erstellung der Karten der
Larmindizes LDEN und LNight auch Uberschreitungen der in Abschnitt 3.3 genannten
JAusléseschwellen fir die Larmaktionsplanung® gekennzeichnet. Des Weiteren erfolgten
Berechnungen der Betroffenenzahlen (Berechnung gemaly VBEB: ,Vorldufige Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®). Fur die Gemeinde Bad
Schlema wurden dabei die in Tabellen 5 und 6 dargestellten Ergebnisse ermittelt. Die rot
markierten Felder kennzeichnen dabei die Anzahl der Betroffenen, die sich in Bereichen mit

Uberschreitungen der Ausléseschwellen fir die Larmaktionsplanung befinden.

Tabelle 5 Geschétzte Zahl von Menschen in belasteten Gebieten
>45-50 dB | >50-55dB | >55-60 dB | >60-65dB | >65-70 dB | >70-75 dB >75 dB
LpEN 94 95 44 4 0
LNight 116 112 41 19 0 0 0
Tabelle 6 Belastete Flachen, Wohnungen, Menschen, Schulen und Krankenhéuser
LpeN Flache Wohnungen Menschen Schulen Krankenhauser
>55dB 0,379 112 236 0 0
>65dB 0,113 22 47 0 0
>75dB 0,004 0 0 0 0

Neben den durch die Larmkartierung ermittelten Larmkonflikten konnten grundsatzlich weitere,
nicht durch die Kartierung erfasste mafRgebliche Larmquellen zur Belastung beitragen. Diese
sollten fur eine wirksame Larmaktionsplanung ebenfalls in die Bewertung der Larmsituation
einflieRen.

In der Gemeinde Bad Schlema sind keine weiteren Larmquellen wie Stra’en, Gewerbe oder Sport-
und Freizeitanlagen bekannt, die zu einer Uberschreitung der Ausléseschwelle von 65 / 55 dB(A)
an weiteren Gebauden fihren kénnten. Deshalb wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Bad

Schlema der Larmaktionsplan ausschlieRlich auf der Grundlage der Bundesstralle B 169 erstellt.

5 Betroffenenzahlen und Problemdarstellung

5.1 Analyse der Zahl der betroffenen Personen
Nach Auswertung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017 wurde folgende Anzahl betroffener

Menschen gem. VBEB ermittelt.
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Lpen: 48 Menschen leben in Bereichen oberhalb der Ausléseschwelle von 65 dB(A).

Lnight: 60 Menschen leben in Bereichen oberhalb der Ausloseschwelle von 55 dB(A).

Lpen 4 Personen im Bereich 70 - 75 dB(A)  sehr hohe Belastung

44 Personen im Bereich 65 - 70 dB(A) hohe Belastung
189 Personen im Bereich 55 - 65 dB(A)  deutliche Belastigung

LNight 19 Personen im Bereich 60 - 65 dB(A)  sehr hohe Belastung

41 Personen im Bereich 55 - 60 dB(A) hohe Belastung
228 Personen im Bereich 45 - 55 dB(A) deutliche Belastigung

5.2 Hot-Spots-Bereiche

Fir eine Auswertung der Larmkarten aus dem Jahr 2017 wurden so genannt Hot-Spots-Karten
erstellt, die sich in der Anlage 2 befindet. Die Hot-Spots-Karten sind eine grafische Darstellung der
Gebiete mit dem hdchsten Konfliktpotential. Durch Uberlagerung der Rasterlarmkarte mit den
betroffenen Gebauden und den zugeordneten Einwohnerzahlen lassen sich Larmschwerpunkte
darstellen. Die Karten zeigen auf, wo besonders viele Bewohner von hohen Belastungen (LDEN >
65 dB(A) bzw. LNight >55 dB(A)) beeintrachtigt sind. Um eine einheitliche Darstellung und eine
sinnvolle Abstufung der Gebiete zu erreichen, werden die Karten in der Einheit [betroffene

Einwohner pro km?] dargestellt.

Bild 2: HotSpots LNight
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Die am héchsten belasteten Gebaude befinden sich unmittelbar an der B 169, Uberwiegend an der
Auer Stralle. Die Gebaude sind Uberwiegend als Allgemeines Wohngebet, teils auch als

Mischgebiet eingestuft.

Gemal der Hot-Spots-Karte befindet sich das groite Konfliktpotential im Bereich:
- Auer Stral3e Nr. 70 bis 96
- Gleesbergstralle Nr. 3, 5, 6
- Auer Stral’e Nr. 18 bis 24
Hier befinden sich die meisten Schwelleniberschreitungen an Wohngebauden bei gleichzeitiger

hoher Einwohnerdichte.

Die Anlage 3 dieses Berichtes enthalt eine Auflistung aller Einzel-Gebaude, bei denen an
mindestens einem Berechnungspunkt nach VBEB die Auslésewerte flur die Larmaktionsplanung
von 65 / 55 dB(A) (Lden/Lnight) Gberschritten sind. Unbewohnte Gebaude wurden dabei nicht
beriicksichtigt. Danach sind 44 bewohnte Gebdude von Uberschreitungen der Ausldéswerte
betroffen. Werden die Einwohner aus diesen Gebauden aufaddiert, so ergeben sich 168 betroffene

Personen.

6 MaRnahmen anderer Fachplanungen

Laufende Minderungsstrategien

Im Jahr 2015 wurde fir das Territorium des Kurparkes und des Kurgebietes eine vollstandige
Uberarbeitung des Larmminderungsplans mit weiteren relevanten StraRen als Nachweis zur
damals bevorstehenden Wiederholungspradikatisierung als staatlich anerkannter Kurort
durchgefiihrt. Der Bereich der B 169 spielte diesbezliglich jedoch nur eine untergeordnete Rolle,
da die Bundesstrale auf das Kurgebiet keinen nennenswerten Einfluss hat. Es wurden zwar
Larmschutzmalinahmen festgelegt. Diese beziehen sich jedoch ausschliellich auf das Kurgebiet
und sind fur die im Rahmen dieser Larmaktionsplanung kritischen Bereiche unrelevant.

Weiteren Minderungsstrategien- oder —konzepte liegen nicht vor. Kurz vor Umsetzung befindliche

MafRnahmen entlang der B 169 sind nicht vorhanden.

Bereits umgesetzte MaRnahmen

Es wurden durch das Landesamt fur Strallenbau und Verkehr (ehemals StraRenbauamt) im
Rahmen der Larmvorsorge und Larmsanierung entlang der B 169 passive Schallschutz-
maflinahmen durchgefihrt. Konkret erfolgte in den Jahren 1994 bis 1996 der Einbau von

Schallschutzfenstern in die Gebaude an der Gleesbergstralte, Hohe Stralle und Rathausstralie,
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jeweils an den Seiten zur B 169. An welchen Gebauden welche passiven Schallschutzmalinahmen
eingebaut wurden, konnte nicht ermittelt werden, da die schalltechnischen Unterlagen bereits vom

LASuV archiviert wurden.

7 Offentlichkeitsbeteiliqung

Bereits im Vorfeld der Erarbeitung des Larmaktionsplanes wurden seitens der Gemeinde-

verwaltung Bad Schlema erste Larmschutzmalnahmen erarbeitet und die Offentlichkeit im
Rahmen einer "Offentlichen Bekanntmachung der Gemeinde Bad Schlema zur Beteiligung der
Offentlichkeit bezliglich Erstellung eines Larmaktionsplanes fir die B 169", verdffentlicht im
Gemeindeanzeiger am 01.06.2018, dartber informiert.

Die Bevolkerung wurde aufgerufen, eigene Vorschlage in den Larmaktionsplan bis zum
29.06.2018 einzubringen. Dabei gingen mehrere Vorschldge ein, die nach einer Relevanzpriufung
in den weiteren Abwagungsprozess einbezogen wurden. Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde

dokumentiert und befindet sich in Anlage 4.

Zudem wurden seitens der Gemeindeverwaltung die Trager o6ffentlichen Belange, insbesondere
das Landesamt fir StralRenbau und Verkehr Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz sowie das
Sachsische Landesamt fiur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie mit Datum vom 15.05.2018
angeschrieben und entsprechende Stellungnahmen zu den ersten vorgeschlagenen Maflinahmen
erbeten. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden ebenfalls weitestgehend in den weiteren
Abwéagungsprozess einbezogen. Die Beteiligung der TOB wurde dokumentiert und befindet sich in

Anlage 5.

In Absprache mit der Gemeindeverwaltung Bad Schlema sollte der vorliegende Larmaktionsplan
ausschlieBlich realisierbare LarmminderungsmalRnahmen beinhalten. MaRnahmen, die von vorn
herein keine Chance auf eine Umsetzung haben, da bereits in der TOB-Beteiligung
unmissverstandlich auf fehlende Realisierbarkeiten hingewiesen wurde, sollten nicht mit
aufgenommen werden. Dazu zahlen:

e Bau einer Ortsumgehungsstralie

e Einbau von larmminderndem Stral’enbelag

e Bau von aktiven LarmschutzmafRnahmen in Form von Larmschutzwanden

e Bau von Kreisverkehren

e Optimierung der Ampelschaltungen

e Einrichtung einer Umweltzone

e LKW Uberholverbot

e Einbau passiver LarmschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster und Schalldammlifter)
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8 SchallschutzmafRnahmen

Zur Quantifizierung von Gerauschen wird Ublicherweise der energieaquivalente Dauerschallpegel
(Mittelungspegel) als physikalische KenngrélRe verwendet. Die Larmbelastigung der Betroffenen
hangt jedoch nicht ausschlielllich von dieser Kenngrofie ab, sondern zum Beispiel auch von
spektraler Zusammensetzung, Zeitstruktur der Gerauscheinwirkung sowie psychologischen
Einflussfaktoren. Eine Veranderung der Larmsituation kann auch durch den Anteil der von Larm
belastigten Bevolkerung beschrieben werden. Es gibt eine Reihe von MalRnahmen, die nur eine
geringe Minderung des Mittelungspegels bewirken, jedoch zu einer deutlichen Reduzierung des
Anteils Belastigter fuhren. Auch wenn die Minderung unterhalb des ,3 dB-Kriteriums® aus den
Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(L&rmschutz-Richtlinien-StV) liegt, kann eine Malinahme sinnvoll sein; denn auch bei geringeren
Reduzierungen der Mittelungspegel sind zum Teil splrbare Reduzierungen der Larmbelastigung

moglich.

Prinzipiell und wenn maoglich sollte immer dem aktiven Schallschutz (durch MaRnahmen an der
Quelle) Vorrang gegenlber dem passiven Schallschutz (durch MaRnahmen beim Empfanger)

eingeraumt werden.

Nicht alle MaBnahmen, die zur Verringerung der Larmbelastung durchgeflihrt werden, kdnnen mit
den ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm® adaquat abgebildet werden, da
diese nur Aussagen Uber den Langzeit-Mittelungspegel zulassen. So fihrt zum Beispiel beim
Straltenverkehr eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer deutlichen Reduzierung der

Belastigung, kann aber durch eine Berechnung auf der Basis der VBUS nicht dargestellt werden.

Sieht ein Larmaktionsplan bauliche Malnahmen an Stralden vor, ist der zustdndige Strallen-
baulasttrager fiir die Durchfiihrung der Malnahme verantwortlich. Alle Malnahmen an Stralden in
der Baulast der Gemeinden kann die Gemeinde selbst durchfihren. Larmschutzmalinahmen an
Strallen in fremder Baulast (Bund, Land, Kreis) muss die Gemeinde beim zustdndigen
Baulasttrager beantragen. Bei der Entscheidung, ob und wann dieser im Rahmen des
Strallenbaus oder der Strallenunterhaltung Mallinahmen durchfihrt, schrankt der Larmaktionsplan

das Ermessen des Baulasttragers ein.

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3nahmen sind die StralRenverkehrsbehdrden zustandig.
Diese kdnnen gemall § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter Strallen oder
Strallenstrecken zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten
und den Verkehr umleiten. Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch

gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt. Maligeblich ist vielmehr, ob der Larm

SACHS IAU * Ingenieurbiiro fiir Akustik und Umweltschutz * Lindenstr. 2 * 08523 Plauen * Tel.: 03741/3838-15 * sachs-iau@gmx.de



Larmaktionsplan Gemeinde Bad Schlema Seite 18

Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung der

Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss.

GemalR den ,Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm" koénnen die Richtwerte der Beurteilungspegel fir die ,Larmsanierung an den
Bundesfernstrallen® als Orientierungshilfe fur die Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze
herangezogen werden koénnen (fur reine und allgemeine Wohngebiete sowie Krankenhduser und
Schulen 67/57 dB(A) tags/nachts; fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69/59 dB(A) tags/nachts, fur
Gewerbegebiete 72/62 dB(A) tags/nachts).

Der gesamte MaRnahmenkatalog befindet sich in Anlage 6.

8.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostengunstige
MaRnahmen zur Larmminderung, wenn die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden.
Positive Synergieeffekte treten durch Tempo 30-Regelungen mit der Verkehrssicherheit, der
Aufenthaltsqualitat und der Luftqualitat auf. Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem
Lkw-Anteil von 10 % ist von einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel und einem um bis zu
5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen. Gerade die Reduzierung der Gerduschspitzen ist fur
die Anwohner wahrnehmbar.

Die nachfolgende Abbildung zeigt Schallpegelminderungen durch Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fir ausgewahlte Strallenbeldge und fur einen Lkw-Anteil von 20%.
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Bild 3: Schallpegelminderungen durch Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
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Geschwindigkeitsbegrenzungen sind nur dann sinnvoll, wenn diese auch eingehalten werden.
Neben Kontrollen kdnnen auch gestalterische MaRhahmen dabei helfen, das Fahrverhalten der

Autofahrer zu beeinflussen und das Geschwindigkeitsniveau tatsachlich zu senken.

Rechtlich sind Geschwindigkeitsbeschrankungen zum Gesundheitsschutz zulassig. Gemal § 45
(1) StVO kdénnen bestimmte Strallen oder Stralenstrecken ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor
Larm und Abgasen® durch die Stral3enverkehrsbehdrden in der Nutzung beschrankt werden.

Konkretisiert werden die Moglichkeiten in der Verwaltungsvorschrift zur StVO mit Verweis auf die
.Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der Bevdélkerung vor Larm®.
Insbesondere ist darin unter Pkt. 2.1 die Orientierung an den Richtwerten der Beurteilungspegel fur
die ,Larmsanierung an den BundesfernstraBen“ benannt. Somit ist ein Uberschreiten bestimmter
Larmpegel in Abhangigkeit der Gebietscharakteristik des zu schiitzenden Bereichs sowie eine
erreichbare Pegelminderung um mindestens 3 dB(A) (unter Beachtung der Rundungsregeln) als

Voraussetzung fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung abzuleiten.

Im Stralenhauptnetz kann an Larmschwerpunkten durch Anordnung von geringeren als den
innerorts Ublicherweise zulassigen Hochstgeschwindigkeiten (50 km/h) eine Larmminderung
erreicht werden, ohne das grolder planerischer oder finanzieller Aufwand zu betreiben ist. Dem
steht jedoch entgegen, dass im HauptstraRennetz Verkehre gebindelt und somit beispielsweise
WohngebietsstraRen entlastet werden sollen. Entsprechend wird auch in einschlagigen
Larmschutz-Richtlinien vor dem Einsatz von Geschwindigkeitsbegrenzungen im Hauptnetz

abgeraten.

In den kritischen Bereichen in Bad Schlema (Hot-Spots) betragt die zulassige Ho6chst-
geschwindigkeit 50 km/h. Bei einer Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h kann eine rechnerische Reduzierung des Emissionspegels von ca. 1,2 dB(A) erreicht

werden.

Gemal den Hot-Spots-Karten in Anlage 2 ist im Prinzip der gesamte Verlauf der B 169 durch die
Ortschaft Bad Schlema betroffen. Nach den Berechnungsergebnissen in Anlage 3 kommt es zum
Teil zu sehr hohen Uberschreitungen der empfohlenen Ausléseschwellen an den anliegenden
Gebauden von bis zu 8,8 dB(A) tags und 10,0 dB(A) nachts. Beispielweise wurde am Gebaude
Auer Stralle 67, Sudseite, ein Beurteilungspegel von 65,0 dB(A) nachts ermittelt. Der Auslosewert
fUr eine Larmsanierung betragt im Allgemeinen Wohngebiet 57 dB(A), der IGW nach der 16.
BImSchV (gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Stralen) liegt zum Vergleich bei
49 dB(A).
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Daher wird folgende Larmschutzmalinahme empfohlen:

LarmschutzmaBnahme 1: Tempolimit beidseitig der B 169 im gesamten
Gemeindegebiet von 50 km/h auf 40 km/h

FUr eine Einschatzung dieser Manahme wurde das Landesamt fur StralRenbau und Verkehr, NL
Zschopau in den Prozess der Larmaktionsplanung einbezogen. Gemal Stellungnahme des
LASuV vom 12.06.2018 heil3t es hierzu:

"Die gewilnschte Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h bewirkt die
Herabsetzung der Leistungsfahigkeit und Durchlassfahigkeit des Streckenabschnittes. Das wirkt
sich negativ auf die Koordinierbarkeit der Lichtsignalanlagen aus und wirde daher im Rahmen
einer Anhorung durch die zustandige Verkehrsbehérde im Landratsamt des Erzgebirgskreises

(LRA Erz) von uns als Baulasttrager abgelehnt."

Abweichend hiervon werden im Hinblick auf § 45 (1) StVO mit Verweis auf die ,Richtlinien fir
strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm® auch weiterhin
entsprechende Geschwindigkeitsreduzierungen gefordert. Begriindung:

e Die aktuellen Larmsanierungsgrenzwerte flr Allgemeine Wohngebiete (67 / 57 dB(A))
werden zum Teil deutlich Uberschritten (s. Anlage 3 Belastetentabelle).

e Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist leicht zu realisieren. Der flieBende Verkehr wird in
den genannten Bereichen kaum beeintrachtigt. Bei einer Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h anstelle von 30 km/h bleibt die Leistungsfahigkeit und
Blndelungswirkung der Hauptstralle weitestgehend erhalten. Durch eine nachvollziehbare
Beschilderung (Zusatzzeichen ,Larmschutz® oder "Kurort") kann die Akzeptanz unter
Kraftfahrern weiter erhéht werden.

e Es gilt zu bedenken, dass die Gemeinde Bad Schlema den Status als staatlich anerkannten

Kurort hat. Damit ist eine gewisse Akzeptanz der Kraftfahrer zu erwarten.

Realisierungszeitraum: mittelfristig

Kosten: gering (nur Beschilderung, ggf. Larmberechnungen)
Reduzierung: mittel

Verantwortlich: LASuV / Landratsamt Erzgebirgskreis
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8.2 stationare Blitzer/ Anzeigetafeln

Stationare Blitzer oder Geschwingkeits-Anzeigetafeln an der B 169 in beide Fahrtrichtungen sind
geeignete Moglichkeiten, die Fahrzeugfihrer auf einen kritischen Bereich hinzuweisen und diese
so zu veranlassen, sich an die vorgegebene Geschwindigkeit zu halten. In Verbindung mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung gemal Pkt. 8.2 sind derartige Einrichtungen gut geeignet, auch
dauerhaft eine reduzierte Fahrzeug-Geschwindigkeit zu realisieren. Mit einem entsprechendem
Text-Zusatz wie z.B. "Bitte langsam fahren - Schallschutz® kdnnen die Fahrzeugflhrer auch auf
den Grund der Tafel hingewiesen werden.

Moglich waren auch beispielsweise Tafeln, die um eine reduzierte Geschwindigkeit aufgrund von
Larmschutz bitten, ohne dass verkehrsrechtlich eine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet

wurde.

Die stationaren Blitzer sollten technisch so ausgestattet werden, dass sie Fahrzeuge von vorn und
hinten erfassen konnen, um auch Motorrader kontrollieren zu konnen. Noch besser ist die
Installation einer Messeinrichtung, mit der die Geschwindigkeit Uber eine definierte Stecke

kontrolliert werden kann.

LarmschutzmaBnahme 2: Aufstellen von stationdren Blitzern oder Geschwindigkeits-

Anzeigetafeln beidseitig der B 169

Realisierungszeitraum: mittelfristig

Kosten: hoch

Reduzierung: mittel

Verantwortlich: LASuV / Landratsamt Erzgebirgskreis

8.3 Hinweis-Tafel "Kurort"

Ahnlich wie die LarmschutzmalBnahme 2 sind auch Hinweis-Schilder mit der Aufschrift "Bitte

langsam fahren - Kurort" oder der gleichen geeignet, die Fahrzeugfihrer auf einen besonders
empfindsamen Abschnitt der B 169 hinzuweisen und ohne verkehrsrechtliche Beschrankung aus
eigener Initiative heraus die Geschwindigkeit zu verringern.

Durch ein entsprechendes Hinweisschild in jeder Fahrrichtung unmittelbar nach dem Ortseingang
sollen Fahrzeugfahrer sensibilisiert werden, langsam zu fahren, da sie sich in einem besonders

schutzwirdigen Ort mit Kur-Status befinden.

LarmschutzmafRnahme 3: Aufstellen von Hinweis-Tafeln "Kurort"
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Realisierungszeitraum: kurzfristig

Kosten: gering (nur Beschilderung)

Reduzierung: gering

Verantwortlich: Landratsamt Erzgebirgskreis /Gemeinde Bad Schlema

8.4 Aufstellen von Hinweis-Tafeln "Griine Welle bei 40 km/h"

In den LAIl-Hinweisen zur Larmaktionsplanung wird eine Verstetigung des Verkehrs als

wichtige LarmschutzmalRnahme aufgefihrt. Dazu heil3t es:

"Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und
Verzogerungsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzielen, obwohl die
Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Grund daflr ist, dass das Gerausch
gleichmafiger ist und die besonders belastigenden Pegelspitzen reduziert werden. Die allein
mit einer Reduzierung der zuladssigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h in der Regel
einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspegel

und bis zu 7 dB(A) geringere Maximalpegel."

Die Gemeinde Bad Schlema hat mit ihrem Schreiben an das Landesamt fir Strallenbau und
Verkehr, NL Zschopau vom 15.05.2018 u.a. eine optimierte Ampelschaltung zur Verstetigung des
Verkehrsflusses vorgeschlagen.

Gemal Stellungnahme des LASuV vom 12.06.2018 heil’t es hierzu:

"Im Verlauf der B 169 werden 4 Knoten-Lichtsignalanlagen (Knoten-LSA) betrieben. Bis auf die
LSA B169/K9109 sind die 3 weiteren LSA bereits per Datenkabel auf hohem technischem Niveau
koordiniert. Alle LSA werden voll verkehrsabhangig betrieben. Eine weitere Optimierung ist nach
dem jetzigen Stand der Technik und dem Ausbauzustand des Straldennetzes nicht méglich. Die

Knoten-LSA B 169/K 9109 wird in der verkehrsarmen Zeit zudem ganz abgeschaltet."

Da somit keine weiteren technischen Optimierungen der Ampelschaltungen mdglich sind, kann
zumindest durch Hinweisschilder "Griine Welle bei 40 km/h" erreicht werden, dass Fahrzeugfiihrer
bei einer griin werdenden Ampel nicht unangemessen beschleunigen, um bei der nachsten Ampel

wieder abbremsen zu mussen. Der Verkehrsfluss kdnnte sich erheblich verstetigen.

LarmschutzmaRBRnahme 4: Aufstellen von Hinweis-Tafeln "Griine Welle bei 40 km/h"

Realisierungszeitraum: kurzfristig

Kosten: gering (nur Beschilderung)
Reduzierung: mittel

Verantwortlich: LASuV / Landratsamt Erzgebirgskreis
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8.5 Abschaltung der Lichtsignalanlagen im Nachtzeitraum

Diese MalRnahme flihrt ebenfalls zu einer Erhéhung der Flissigkeit des Verkehrs auf der B 169 im
kritischen Nachtzeitraum, da auch hierdurch im Bereich der Lichtsignalanlagen unnétiges
Beschleunigen und Abbremsen entfallt (s. a. Pkt. 8.5). Dadurch ist im Nachtzeitraum ein flissigerer

Verkehr und damit eine geringere Gerauschbelastung zu erwarten.

LarmschutzmaBnahme 5: Abschaltung der Lichtsignalanlagen im Nachtzeitraum

Realisierungszeitraum: kurzfristig

Kosten: gering

Reduzierung: mittel

Verantwortlich: LASuV / Landratsamt Erzgebirgskreis

8.6 Reduzierung der Fahrbahn auf 2 Spuren und Schaffung von 2 Radwegen

Diese Larmschutzmallinahme basiert auf Blirgerbeteiligung. Es wurde vorgeschlagen, zunachst die
derzeit vorhandenen 3 Spuren der B 169 auf 2 Spuren zu reduzieren. Der damit verbundene

Platzgewinn sollte zum Bau von 2 Radwegen, in jede Fahrrichtung 1 Radweg, genutzt werden.

Diese MalRnahme flihrt schalltechnisch zu folgenden Effekten:

1. Wegfall von starken Beschleunigungen bzw. Uberholmanévern auf der 2. Spur, da nur noch 1
Spur je Richtung vorhanden und damit kein Uberholen mehr méglich wére.

2. VergroRerung der Entfernung zwischen Fahrbahn und Wohnbebauung aufgrund der aullen
liegenden Radwege, wodurch geringe Immissionspegel zu erwarten sind.

3. Steigerung der Akzeptanz und Attraktivitdt des Radfahrens auch auf der Bundesstralte, somit
Reduzierung des motorisierten Verkehrsaufkommens, gerade bei Einheimischen, die fur kurze

Wege auf das Rad umsteigen kdnnten.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heift es dazu:

"Durch Wegfall auRerer Fahrstreifen zugunsten eines Parkstreifens oder eines Rad-
verkehrsweges ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes von der Fahrspur zu den Gebduden.
Dies fuhrt zu einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zusatzlichen Verringerung der
Larmwahrnehmung. Die erzielbare Minderung ist dabei von der Art des Schallfeldes abhangig. Bei
geschlossener, hoher und enger Bebauung bestehen Mehrfachreflexionen und es ist deshalb nur
eine geringere Minderung von ca. 0,5 dB(A) moglich. Ansonsten kann bis zu 1,5 dB(A)

Larmminderung erzielt werden."
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Bild 4: Schallpegelminderung durch VergréBerung des Abstands zwischen Strallenachse und 10

LarmschutzmaBnahme 6: Reduzierung der 3-spurigen Fahrbahn der B 169 auf 2 Spuren

und Schaffung von 2 Radwegen (je Richtung einer)

Realisierungszeitraum: mittel-/ langfristig

Kosten: hoch

Reduzierung: mittel

Verantwortlich: Landesamt flir StralRenbau und Verkehr, NL Zschopau

8.7 Bau von Fahrbahnverengungen und Bepflanzungen in StraBennihe

Nach den LAIl-Hinweisen fir die Larmaktionsplanung wird als LarmschutzmaRnahme auch das
Einengen des optischen Stralenprofils aufgefihrt, wodurch eine verringerte Fahrgeschwindigkeit

Uber eine veranderte Geschwindigkeitswahrnehmung bewirkt wird.

Durch den Bau von Fahrbahnverengungen und Bepflanzungen in Stralennahe ist eine schlechtere
Ubersichtlichkeit der Fahrbahn und zwangslaufig ein langsameres Fahren der Fahrzeuge zu
erwarten. Pflanzen fihren zwar kaum zu einer Verbesserung der Larmbelastung, jedoch zu einer
Reduzierung der Schadstoffbelastung. Zudem fiihren StralRenbepflanzungen ebenso zu

Einengungen der empfundenen Stralenbreite und der Ubersichtlichkeit.

LarmschutzmaBnahme 7: Bau von Fahrbahnverengungen und Bepflanzungen in

StralRennéahe
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Realisierungszeitraum: mittel-/ langfristig

Kosten: hoch

Reduzierung: mittel

Verantwortlich: Landesamt flr Stralenbau und Verkehr, NL Zschopau

8.8 Bau von Ladestationen fiir E-Bikes und Elektroautos

Mit dem Bau von Ladestationen flr E-Bikes und Elektroautos kann gerade in einem Kurort die
Akzeptanz von E-Bikes deutlich erhoht werden. Der Verkehr der "kurzen Wege" von Einwohnern
oder Kurgasten kénnte somit, auch in Verbindung mit der LarmschutzmalRnahme 7 (Schaffung von
Radwegen entlang der B 169), auf die E-Mobilitat gelenkt werden. Die Attraktivitat der E-Mobilitat
wurde erheblich steigen.

Mit einer derartigen Mallnahmen kénnten Reduzierungen des normalen PKW-Aufkommen erzielt

werden, nicht nur auf der Bundesstrale, sondern im gesamten Kurgebiet.

LarmschutzmaRBnahme 8: Bau von Ladestationen fiir E-Bikes und Elektroautos

Realisierungszeitraum: mittelfristig

Kosten: mittel

Reduzierung: gering

Verantwortlich: Gemeinde Bad Schlema

8.9  Ausbau des OPNV-Netzes

Auch der Ausbau des OPNV-Netzes, also die Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche

Verkehrsmittel, zielt auf eine allgemeinen Senkung des Fahrzeugaufkommens ab. Notwendig flr
eine Erhéhung der Attraktivitat der offentlichen Verkehrsmittel ist eine Optimierung des OPNV-

Netzes.

Nach den LOAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heilt es hierzu:

"MaRnahmen zur Veranderung des OPNV-Anteils am Personentransportaufkommen (Modal-Split)
allein reichen in der Regel nicht aus, um relevante Reduzierungen der Larmbelastung zu
erreichen. In MaRRnahmenbindeln sind sie sinnvoll und dort, wo stadtvertragliche Lésungen
gesucht sind, auch erforderlich. Dartiber hinaus wirken sich die Minderungspotenziale sowohl auf
die konfliktbelasteten, aber auch auf umliegende Zonen aus. Relevant sind z. B.:

- Konzepte zur OPNV-Férderung,

- Konzepte zur Férderung des FulRganger- und Radverkehrs,
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- Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den
offentlichen Verkehr (OV).

Qualitativ _hochwertige o6ffentliche Verkehrsangebote stellen eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr dar und leisten damit wichtige Beitrage, um vom Autoverkehr zu
entlasten. Die Standards und Entwicklungsziele des Nahverkehrsangebots kdnnen in einem
Nahverkehrsplan (NVP) definiert werden, der auch umweltpolitische Ziele setzt.

Durch Einfluss auf die Tarif- und Angebotsgestaltung sowie die allgemeine Verkehrspolitik der
Gemeinden kann ferner Einfluss auf die Auslastung der Fahrzeuge des OPNV genommen werden.
Diese ist im Bundesdurchschnitt mit etwa 20 % relativ niedrig. Durch Erhéhung der Auslastung
kénnen die verkehrsleistungsbezogenen Emissionen reduziert werden.

Die Verlagerung auf den Umweltverbund ,zu FuR, mit dem Fahrrad oder OPNV*“ bewirkt einen
Rickgang des motorisierten Individualverkehrs und damit der Larm- und Luftbelastung. Gleiches

gilt fir die Einrichtung von Parkraumbewirtschaftungszonen.

Um die vorhandenen technischen Potenziale zur Verringerung der fahrzeugspezifischen
Gerduschemissionen zu nutzen, sollten bei der Vergabe der OPNV-Verkehrsleistung
anspruchsvolle Umweltstandards, die sich nicht nur auf die Typprifwerte stitzen, festgelegt

werden..."

LarmschutzmaBnahme 9: Ausbau des OPNV-Netzes

Realisierungszeitraum: mittel-/langfristig

Kosten: mittel

Reduzierung: gering

Verantwortlich: Landratsamt Erzgebirgskreis

8.10 Ortsumgehung Bad Schlema im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Silberberg

Gemall Beschluss Nr. 121/2018 GR des Gemeinderates der Gemeinde Bad Schlema vom
11.12.2018 soll in den Larmaktionsplan zudem die folgende Schallschutzmalhahme
aufgenommen werden.

e Verkehrsuntersuchung Silberberg mit dem Ziel einer Ortsumgehung fur Bad Schlema

Derzeit wird bereits eine Verkehrsuntersuchung ,Stadtebund Silberberg® im Auftrag des
Landesamtes fir Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Chemnitz, erarbeitet. Das Ziel leitet sich

aus dem Protokoll zur Beratung zur Verkehrskonzeption Silberberg vom 21.08.2018 wie folgt ab:
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.Das Hauptaugenmerk der Konzeption liegt auf der Verbesserung der ortlichen Erreichbarkeiten,
der Reduzierung verkehrsbedingter Belastungen auf innerdrtlich gefliihrten Bundes- und
Staatsstralen sowie auf der Aufrechterhaltung der mittelzentralen Funktionen des Stadtebundes.
Hierfir werden verkehrsplanerische Untersuchungen (Verkehrserhebungen, Messfahrten,
Verkehrsmodellierung) durchgefuhrt, die Erfordernisse im klassifizierten Stralennetz und
Méoglichkeiten von Aus- und Neubaumalnahmen geprtft, bewertet und ein Netzentwicklungs-
vorschlag erarbeitet. In Erweiterung vorangegangener Betrachtungen wurde die Aufgabenstellung
um den Raum Schwarzenberg und Lauter-Bernsbach ausgedehnt und in den vorgesehenen
Leistungsinhalten

e Verkehrserhebungen

o Messfahrten/ Erreichbarkeitsmessungen

e Auswertung vorhandener Strecken- und Unfalldaten

e Verkehrsmodellierung

e Entwicklung von MaRnahmenvorschlagen und Ermittlung deren verkehrlicher

Auswirkungen mittels Verkehrsmodell

gegenuber dem Stand 2017 weiter inhaltlich prazisiert.“ [enthnommen aus dem Protokoll der

Beratung zur Verkehrskonzeption Silberberg am 21.08.2018 in Bad Schlema]

Hieraus lasst sich ableiten, dass bereits umfassende Untersuchungen durchgefihrt werden. Im

Protokoll zur Beratung zur Verkehrskonzeption Silberberg vom 21.08.2018 heil3t es hierzu:

.,Nach demnachst abgeschlossener Auswertung der erfolgten Verkehrserhebungen wird nunmehr
die Bestandsanalyse strukturiert und ausgearbeitet; das Verkehrsmodell wird nach Verfligbarkeit
der gemal Abschnitt 4 zugearbeiteten Strukturdatengrundlagen entwickelt. Terminliche
Zielstellung ist die Verfigbarkeit eines Verkehrsbelegungsplanes fir die Analyse-Situation bis
Ende 2018. Anschliefdend erfolgt die Ermittlung und Darstellung der Handlungserfordernisse und
die Bewertung von Vorschlagsmalnahmen. Die Silberberg- Kommunen werden vor Endfertigung
der Verkehrskonzeption die Moglichkeit einer Stellungnahme im Rahmen einer Anhérung zum

Berichtsentwurf erhalten.”

Somit werden die Moglichkeiten der Realisierung einer Ortsumgehung bereits gepruft. Eine

Aufnahme dieser MalRnahme in den Larmaktionsplan ist daher nicht erforderlich.
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9 Ruhige Gebiete
Gemall § 47d (2) BImSchG sind mit Hilfe der Larmaktionsplane ,ruhige Gebiete gegen eine

Zunahme des Larms zu schitzen®. Eine Definition fir ,uhige Gebiete® wird im
Bundesimmissionsschutzgesetz jedoch nicht getroffen. Dem Grundverstandnis nach handelt es
sich um Gebiete, die aufgrund der derzeitigen oder geplanten Nutzung eine hohe Ruheerwartung
oder eine Erholungsfunktion aufweisen. Gemal den ,Hinweisen fir die Larmaktionsplanung —
Informationsbroschuire fir Stadte und Gemeinden“ des LfULG Sachsen fallen darunter ,Parks,
Friedhdfe, Klinikgebiete, Naherholungsbereiche, Kur- und Erholungsgebiete oder Biotopverbund-

bereiche aus der Landschaftsplanung®.

Da eine flachendeckende Kartierung in Bad Schlema nicht vorliegt und demnach auch keine
gesicherten Aussagen zu im Bestand ,ruhigen“ Bereichen mdglich sind, soll eine Einordnung
anhand des Flachennutzungsplans der Gemeinde Bad Schlema sowie der tatsachlichen Nutzung

im Bestand vorgenommen werden.

Dabei wurden ruhige Landschaftsraume (grofflachige Gebiete, die einen weitgehend
naturbelassenen oder land- und forstwirtschaftlich genutzten durchgangigen Naturraum bilden und
durch die Bevolkerung zur Naherholung tatsachlich nutzbar sind) sowie Bereiche mit besonderer
Ruheerwartung (innerstadtische Erholungsflachen wie Grinanlagen, Parks, Friedhofe, Platze)
betrachtet:

- BP Nr. 2 Wohngebiet Kohlweg

- BP Nr. 4 Sondergebiet Kur (s. Larmminderungsplan Kurgebiet)

- BP Nr. 7 Golfpark

- BP Nr. 9 Caravan- und Campiungplatz

- Ortsteil Wildbach mit umliegenden Wald- und Naturflachen zur Naherholung

Der Schutz vor weiterer Verlarmung ist als Ubergreifende Aufgabe der Verwaltung zu begreifen. Da

gegenwartig keine Anhaltspunkte fir eine Zunahme von Larm in den ausgewiesenen ruhigen

Gebieten gegeben sind, sind keine gesonderten MalRihahmen vorzusehen.

10 Finanzen

Der Gemeinde selbst stehen nur geringe finanzielle Mittel fir die Umsetzung von
Schallschutzmalinahmen bereit. Da die LarmschutzmalRnahmen Uberwiegend in die Zustandigkeit

des Strallenbaulasttrdgers fallen (Landesamt fur Strallenbau und Verkehr), sind fir die
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Gemeindeverwaltung Bad Schlema selbst nur geringe finanzielle Belastungen zu erwarten.

Lediglich ist ein entsprechender Verwaltungsaufwand erforderlich.

11  Durchfiuhrung und Ergebniskontrolle der Larmaktionsplanung

Im Ergebnis der Larmaktionsplanung wurden an der B 169 MalRnahmepakete fur einen mittel- bis
langfristigen Zeitraum vorgeschlagen, die zur Reduzierung der hohen Verkehrslarmbelastung der
umliegenden Bevdlkerung fihren kdnnten. Deren schrittweise Umsetzung wird die Gemeinde Bad
Schlema beim Landesamt fur Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Zschopau sowie beim
Landratsamt Erzgebirgskreis, Abteilung 3 Umwelt-, Bau- und Ordnungsverwaltung, als zustandige

Behorden und Planungstrager einfordern und in regelmafigen Abstanden anmahnen.
Bei den kommunalen Planungen und Vorhaben soll die Larmaktionsplanung einbezogen und

berlcksichtigt werden, bei Planungen Dritter auf das Vorliegen als Belang, der in der Abwagung

einzustellen ist, hingewiesen.

Ingenieurburo fir Akustik um Umweltschutz Plauen — SACHS IAU
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Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes- Immissionsschutzgesetz
BImSchG) vom 15. Marz 1974 - zuletzt geandert durch Gesetz vom 20. November 2014
VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt geandert 18.
Dezember 2014

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2. Aktualisierung, 09.03.2017, AG Larm aktions-
planung

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97) vom 2. Juni 1997, zuletzt gedndert am 4. August 2006

Richtlinien fur strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der Bevdlkerung

vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23. November 2007

Stralenverkehrsordnung (StVO) vom 6. November 1970 (BGBI. | S. 1565), zuletzt
geandert durch Verordnung vom 01. April 2013

Hinweise flr die Larmaktionsplanung, Informationsbroschire fir Stadte und Gemeinden,
Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie, 31.03.2013

Larmmindernder Asphalt (LOA), Exkursion sachsischer Fachleute nach Duisseldorf, 24.

September 2009, IVAS - Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme Dresden
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Anlage 1

Rasterlarmkarten Lden und LNight

in 4 m Hohe, Raster: 10 x 10 m
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Anlage 2

Grafische Darstellung der Hot-Spots
Lden und LNight
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Anlage 3

Auflistung der Gebaude mit Uberschreitung der
Schwellenwerte von 65/55 dB
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Larmaktionsplanung fiir die Gemeinde Bad-Schlema

Gebiude mit Uberschreitung der Ausléseschwellen (max. Pegel je Geb&ude)

StralRe Richtung Anzahl Ausléseschwelle Immissionspegel IGW-Uberschreitung
Einwohner Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
Auer Stralle 14 w 2 65 55 67,2 58,4 2,2 3,4
Auer Strale 16 w 3 65 55 67,6 58,7 2,6 3,7
Auer Stralle 18 NW 6 65 55 66,8 57,9 1,8 29
Auer StralRe 20 NW 4 65 55 66,8 57,9 1,8 29
Auer StralBe 22 NW 9 65 55 70,1 61,2 5,1 6,2
Auer StralRe 24 NW 1 65 55 69,5 60,7 4.5 57
Auer StralBe 30 NW 2 65 55 71,3 62,5 6,3 7,5
Auer StraRe 32 NW 1 65 55 72,4 63,6 7,4 8,6
Auer Stralle 38a NO 1 65 55 67,0 58,3 2,0 3,3
Auer StralRe 38b NO 8 65 55 64,1 55,4 - 0,4
Auer Stralle 46 NO 2 65 55 66,7 58,0 1,7 3,0
Auer Stralle 47 SO 3 65 55 70,5 61,7 55 6,7
Auer Stralle 49 SO 2 65 55 70,9 62,1 59 7.1
Auer Stralte 58 N 5 65 55 65,4 56,8 0,4 1,8
Auer Stral3e 60 NO 2 65 55 65,7 571 0,7 2,1
Auer Strale 64 NO 2 65 55 68,6 59,8 3,6 4,8
Auer StralRe 67 S 3 65 55 73,8 65,0 8,8 10,0
Auer StraRe 70 N 2 65 55 69,1 60,3 41 53
Auer StralRe 72 N 3 65 55 69,1 60,3 4,1 53
Auer StraRe 74 N 2 65 55 68,9 60,1 3,9 5,1
Auer StralRe 76 N 2 65 55 68,9 60,1 3,9 5,1
Auer StraRe 79 SW 5 65 55 68,4 59,7 3,4 4,7
Auer StralRe 80 N 1 65 55 68,8 60,0 3,8 5,0
Auer StraRe 82 N 3 65 55 69,0 60,3 4,0 53
Auer StralRe 84 N 2 65 55 69,0 60,3 4,0 53
Auer StralRe 86 N 2 65 55 69,7 61,0 4,7 6,0
Auer StralRe 88 N 2 65 55 69,7 61,0 47 6,0
Auer StraRe 90 N 2 65 55 69,3 60,6 4,3 5,6
Auer StralRe 92 N 4 65 55 69,3 60,6 4,3 5,6
Auer Strale 94 N 2 65 55 69,3 60,6 4,3 5,6
Auer StralRe 96 N 6 65 55 69,3 60,6 4,3 5,6
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Larmaktionsplanung fiir die Gemeinde Bad-Schlema

Gebiude mit Uberschreitung der Ausléseschwellen (max. Pegel je Geb&ude)

StralRe Richtung Anzahl Ausloéseschwelle Immissionspegel IGW-Uberschreitung
Einwohner tags nachts Lden Lnight tags nachts
Berstralle 2a S 1 65 55 63,6 55,1 - 0,1
Doerrerweg 5 S 2 65 55 65,2 56,5 0,2 1,5
Doerrerweg 7 SO 2 65 55 65,3 56,6 0,3 1,6
Doerrerweg 9 S 7 65 55 64,2 55,7 - 0,7
Gleesbergstrale 3,4 SW 13 65 55 64,3 55,5 0,5
Gleesbergstralle 5,6 SW 23 65 55 65,6 56,8 0,6 1,8
Heimweg 2 w 3 65 55 69,3 60,4 4,3 54
Markus-Semmler-Stralte 78 SW 1 65 55 68,6 59,9 3,6 4.9
Quarzweg 2 N 3 65 55 69,0 60,2 4,0 5,2
Schneiderberg 6 SO 1 65 55 65,7 57,0 0,7 2,0
Semmelweissiedlung 6¢ N 3 65 55 64,4 55,8 0,8
Semmelweissiedlung 7 NW 9 65 55 64,0 554 - 0,4
Steinbruchweg 1 NO 6 65 55 69,1 60,3 4.1 53
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Anlage 4

Offentlichkeitsbeteiligung
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Offentliche Bekanntmachung der Gemeinde Bad Schlema zur
Beteiligung der Offentlichkeit beziiglich Erstellung eines
Larmaktionsplanes fiir die B 169

Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm (Umgebungsldrmrichtlinie) — Erstellung eines
Larmaktionsplans.

Die Gemeinde beabsichtigt folgende larmverbessernde MaRnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung im Bereich der B 169 Bad Schiema vorzustellen.

Far kurzfristige Schallschutzmafinamen flr den Bereich der B 169 Bad Schlema, wird eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h (wenn mdglich in Verbindung einer
entsprechenden Umweltzone), sowie einer optimierten Ampelschaltung, ein LKW
Uberholverbot und zwei stationare ,Blitzer" in Betracht gezogen.

Langerfristig favorisiert die Gemeinde den Einsatz von Kreisverkehren in den Bereichen:
e Hauptstralle /B 169
e Kreuzungsbereich B 169 / Schulstralie / Weg zum Gesundheitsbad
¢ Einmindungsbereich B 169 / Friedensstral3e

Erganzend ist die Forcierung der Verkehrsuntersuchung Silberberg durch das Sé&chsische
Wirtschaftsministerium mit dem einer Ortsumgehung (Untersuchung August 2017, welche
durch das SMWA in Abstimmung mit den Silberberg- Kommunen beauftragt wurden).

Das Einbringen neuer Ideen sowie Stellungnahmen kénnen im Zeitraum vom

01.06. — 29.06.2018

im Bauamt der Gemeinde Bad Schlema, Joliot-Curie-Strafle 13, Zimmer 2.14 wahrend der
Sprechzeiten

Montag 09:00 — 11:30 Uhr und 13:00 — 16:00 Uhr
Dienstag 09:00 — 11:30 Uhr und 13:00 — 18:00 Uhr
Mittwoch 09:00 — 11:30 Uhr und 13:00 — 16:00 Uhr
Donnerstag 09:00 — 11:30 Uhr und 13:00 — 16:00 Uhr
Freitag 09:00 — 11:30 Uhr

schriftlich eingereicht werden.

é'Mﬁller

Biirgermeister

Verfahrensvermerk:
Diese 6ffentliche Bekanntmachung ist am 01.06.2018 im Gemeindeanzeiger der Gemeinde Bad Schlema

verdffentlicht. )
Aanieiiton b Guees oA4. o0&, LoAX
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Riedel, Stefan

e T
Von: Bauamt GV Bad Schlema
Gesendet: Montag, 2. Juli 2018 07:25
An: Raupach, Elke; Riedel, Stefan
Betreff: WG: Larmaktionsplan B169

Von: Gerd Winter <post@gerdwinter.de>

Gesendet: Samstag, 30. Juni 2018 14:36

An: Bauamt GY Bad Schlema <bauamt@kurort-schlema.de>
Betreff: Lirmaktionsplan B169

Sehr geehrte Damen und Herren,

da ich mich bis gestern im Urlaub befunden habe, méchte ich die Gelegenheit heute (trotz Ablauf der
Einreichungsfrist) nutzen, lhnen meine Gedanken zum Thema Larmaktionsplan B169 mitzuteilen. Wenn nicht anders
mdglich, nehmen Sie meine Mail bitte als ,Blrgervorschlag” an.

Grundsatzlich befiirworte ich MaBnahmen, um den Larmpegel auf der B169 und damit im Kurort Bad Schlema zu
verringern. Wenn sich 40km/h als Hochstgeschwindigkeit auf der B169 dauerhaft durchsetzen lassen, wir dies nicht
nur eine Lirmminderung, sondern auch einen Sicherheitsgewinn flr alle Verkehrsteilnehmer bringen. Stationédre
Blitzer bringen m.E. jedoch nur etwas, wenn diese Blitzer durch mobile Blitzer ergénzt werden. Die permanenten
LSchnellfahrer” kennen stationére Blitzer. {Jeder, der in Schneeberg regelmafig auf der B93 nach Zwickau unterwegs
ist, kann dies am dort installierten stationdren Blitzer sehr gut feststellen.) Die Errichtung von Kreisverkehren ist m.E,
ebenfalls eine sehr gute Moglichkeit, den Larm, welcher an Ampelanlagen entsteht, zu verringern, Der
StraBenverkehr rollt an Kreisverkehren meist ,flissiger” als an Ampel geregelten Kreuzungen.

Sollten die wie im Gemeindeanzeiger aufgezeigten Vorhaben umgesetzt werden, méchte ich jedoch zu bedenken
geben, dass moglicherweise der Durchgangsverkehr und damit die Lirmbelastung in der Markus-Semmler-Strafe
{Kurzone 1) / Gleeshergstrale stdrker wird, Als Grund sehe ich den ,Abklirzungsgedanken” einiger Kraftfahrer.
Bereits heute ist der eine oder andere Kraftfahrer der Meinung, (iber die Markus-Semmler-StraRe / GleeshergstraRe
Fahrzeit einzusparen. immerhin werden zwei Ampelanlagen sowie ca. ein Kilometer StralRe eingespart. Wenn die
Geschwindigkeit auf der B169 auf 40 km/h begrenzt werden sollte, werden noch mehr Kraftfahrer diese
LAbklirzung” nutzen. Daher wirde ich es sehr begriiBen, wenn in diesem Zusammenhang an die Lairmbelastung in
der Markus-Semmler-StraRe (Kurzone 1) / GleesbergstralRe gedacht wird. Wenn im Zuge der Errichtung eines
Kreisverkehres die Gleeshergstrae von der B169 abgekoppelt werden wiirde, gébe es keinen Durchgangsverkehr in
der Markus-Semmler-Strale (Kurzane 1) / GleesbergstraBe. Der Verkehrsfluss in diesem Kreisverkehr kénnte noch
Jflussiger” laufen. Damit einhergehend kénnte der Verkehrsldrm auf der B169 in diesem Bereich nochmals
verringert werden. Auch baulich kénnte dieser Kreisverkehr besser errichtet werden, da die Einbindung der
GleeshergstraRe wegfallen wiirde. Ich bin mir sicher, dass sich die betroffenen Anwohner schnell an die fehlende
Anbindung gewthnen wiirden. (In der Rathausstrafle und hohen StraBe wurde die Abkopplung von der B169 bereits
vor ¢a. 25 Jahren umgesetzt.)

Noch einen Punkt méchte ich in diesem Zusammenhang fiir eine positive Kurortentwicklung anbringen. Am
effektivsten kann Lirm gemindert werden, wenn er gar nicht erst entsteht. In Zeiten der beginnenden
Elektromobilitét sollte es selbstverstindlich sein, dass z.B. das Parkhaus bzw. dffentliche Parkplédtze mit
Lademéglichkeiten filr Elektroautos ausgestattet werden. Dies wiirde nicht nur den Ldrmpege! senken, sondern auch
helfen, die Umweltbelastung zu verringern und — zumindest im Kleinen — die Elektromobilitdt zu férdern.

Mit freundlichen GriiRen
Gerd Winter



Riedel, Stefan
M

Von: ralf.schoenhofer@t-online.de
Gesendet: Mittwoch, 27. Juni 2018 11:45
An; Riedel, Stefan

Cc h.geyer@ymail.com

Betreff: Vorschlag Larmaktionsplan
Werter Herr Riedel,

wie angekindigt mein Vorschlag zum LAP B169.

For die Ortsdurchfahrt Bad Schlema wird ein neues Verkehrskonzept diskutiert. Gemeint sind neben der
Temporeduzierung und der Kontrolle, die Anderung bzw. Wegfall der Einfadelinseln verbunden mit einer
Neugestaltung der Fahrbahnmarkierung.

D.h.: Wegfall einer Fahrspur (von 3 auf 2 bzw. 4 auf 3). Die frel werdende Flache wird fir 2 Fahrradwege in beide
Richtungen verwendet,

Das wére ein zusétzlicher Beitrag Bad Schlemas zum Umweltschutz, weii Burger und Géste sich auf Ihr Rad trauen
wlrden,

Mit freundlichen Griiken
R. Schénhofer
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An den Blirgermeister und Gemeinderat g A

der Gemeinde Bad Schlema

Joliot-Curie-StraRe 13 /(0‘ J@é *

08301 Bad Schlema

Bad Schlema, den 15.06.2018

Offentliche Bekanntmachung der Gemeinde Bad Schlema zur Beteiligung der Offentlichkeit
beziiglich Erstellung eines Lirmaktionsplanes fiir die B169 8 Gemeindeanzeiger Aug. 06/18

Sehr geehrter Biirgermeister und Gemeinderat,

es freut uns, dass unsere Vorschlage eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h mit
Schild —-Umweltzone-, LKW —Uberholverbot, zwei stationére ,,Blitzer” und Optimierung der
Ampelschaltung in den Larmaktionsplan aufgenommen haben. Wichtig ist die Realisierung!

Nach Einsichtnahme der Unterlagen haben wir Fehler festgestellt.

1. Die B 169 ist nicht 2-spurig sondern 3- und 4 — spurig (Seite 5)

2. Wir sind irritiert, dass die B169 als Auer Strae nicht benannt ist. Es werden nur die StraRe nach
der nérdlichen Seite betrachtet. Siehe dazu Seite 5. Hier wurde die Auer Strae mit keinem Wort
erwdhnt. Das Gleiche auch unter 2.2. Beschreibung der Umgebung und 2.3. Angaben (iber bisher
durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldne und Larmschutzprogramme.

Warum wird die siidliche Seite nicht genannt? Den gesamten Kurort Bad Schlema vor Lirm und
Emission zu schiitzen das ist unser Ziel.Die Larmaktionsplanung ist fiir das gesamte Gemeindegebiet
zu erstellen und nicht nur fir das ,, Kurgebiet”.

Erganzungen zum Ldrmaktionsplan:

In vielen Kommunen beginnt ein Umdenken. So werden zum Beispiel Immobilien auch unter
dem Aspekt Lirmschutz betrachtet und nicht mehr einfach so abgerissen. Der
Immobilienbestand Gleesbergstralle, Hohe StraRRe und RathausstralRe bietet Schallschutz. Hier
wohnen Menschen, die froh sind nur einen kurzen Weg zu den Bushaltestellen zu haben.
Wohnungssuchende fiir diese Wohnungen werden abgewiesen. Das mit Fordermitteln
abgerissen werden soll und deshalb keiner mehr einziehen darf ist mittlerweile durchgesickert.
Aus unserer Sicht ist das kurzsichtig und einseitig gedacht.

Anmerkung:

Die Birgerinitiative besteht seit 1999. Schon zu der Zeit war die Ortsumgehung im langfristigen
Verkehrswegeplan mit einer Umsetzungszeit von 20-30 Jahren geplant. Davon sind nun 20 Jahre
um. Es ist an der Zeit statt neue Kreisverkehre zu planen die Ortsumgehung durchzusetzen.

Wir erwarten Antwort bis zum 13.07.2018.

Mit frﬁundlichen riRen 5(? zz‘? -
% ‘- A Ml alu,

Ralf Schénhofer
Vertreter Bl B169




Gemeinde Bad Schlema, Jollot-Curle-Strafke 13, 08301 Bad Schlema

Martina Geyer

Auer Stralle 86

BIB 169

08301 Bad Schlema

Bad Schlema den 02.07.2018
Stellungnahme zum Schreiben vom 15.06,2018
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir méchten Ihnen danken, dass Sie sich Tatkréftig mit ihrem Arrangement
und lhren Vorschlagen in das Vorhaben der ,Larmaktionsplanung*
einbringen. Ihre Vorschldge werden im weiteren Verlauf der Planung
Beriicksichtigung finden.

Bezlglich Ihrer Frage zu o. g. Schreiben ,\Warum wird die sidliche Seite
hicht genannt?" mochten wir lhnen folgendes Antworten:

Im Gemeindegebiet haben alle an die B 169 angrenzende Gebiete in der
Larmkartierung Beachtung gefunden. Das Betrifft die siidlichen sowie die
nordlichen Bereiche der B 169. Eine Bevorzugung einzelner Gebiete wurde
in der Aufgabenstellung der Larmkartierung an das Ingenieurbiro Sachs
nicht vorgesehen.

Wir hoffen weiterhin auf gute Zusammenarbeit.

Mit freundlichen Gruf

J. Muller
Blrgermeister

Gemeindrwaltung

Bad Schiema

Ami: Bauamt...
Bearbeiter;  Herr Riede!
Telefon: 03772 3804-24...
Telefax: 03772 3804-16
E-Mail: ..@kurort-schlema.de
Internet: www.kurort-schlema.de
Offnungszelten:
Mo. uw, Fi.  geschlossen
Die. 08;00 - 14:30 Uhr

und 12:30 — 18:00 Uhr
M. 09:00 - 11:30 Uhr
Do. 13,00 - 16:00 Uhr
Steuer-Nr.. 218/149/04064

Bankverbindungen:
Erzgebirgssparkasse

Konto-Nr.: 3877 371 069

BLZ; 870 540 00

IBAN DE76870540003877371069
BIC: WELADED1STB

DKB Chemnitz AG

Konte-Nr.: 1411 701

BLZ: 120 300 00

IBAN DE31 1203 0000 0001 4117 01
BIC: BYLADEM1001

Volksbank Chemniiz eG

Konto-Nr.: 13 000 808

BLZ: 870 962 14

IBAN DE71 8700 6214 0013 0006 08
BIC: GENODEF1CH1
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Gemeinde Bad Schlema, Joliot-Curie-Straf3e 13, 08301 Bad Schlema

Sachsisches Landesamt fur Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie
Postfach 54 01 37

01311 Dresden

Bad Schlema 15.05.2018

Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zur
Larmaktionsplanung fur die Gemeinde Bad Schlema.

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Jahr 2017 wurde gemaf der Vorgabe der EU-
Umgebungslarmrichtlinie eine strategische Larmkartierung von der
Gemeindeverwaltung Bad Schlema durchgefuhrt. Darauf
aufbauend wurden Larmkartierungsplane erstellt und im Oktober
2017 an die Gemeinde Ubergeben.

Das Ingenieurbliro Sachs iAu aus Plauen, wurde von der
Gemeindeverwaltung Bad Schlema fur die Erstellung der
,otrategische Larmkartierung gem.34 BImSchV fur
Hauptverkehrsstralien, 2.Stufe“ beauftragt. Die Prifung zur
Festlegung der weiteren Vorgehensweise bzgl. der
Larmaktionsplanung umfasst den Bereich der B169 Bad Schlema
auf einer Gesamtlange von ca. 2,3 km.

Bevor der Eintritt in die Bearbeitung der Larmaktionsplanung
erfolgt mochten wir Sie hiermit als Trager der StralRenbaulast fur
die B 169 beteiligen.

Auf die o.g. Larmkartierung und auf die beschriebenen erhéhten
Larmimmissionen bezogen, werden von der Burgerinitiative B 169
mit Unterstltzung durch die Gemeinde Bad Schlema folgende
MalRnahmen zur moglichen Verbesserung der Larmsituation an der
B 169 Bad Schlema, mit der bitte um eine Stellungnahme,
aufgefuhrt:

FUr kurzfristige Schallschutzmalinamen fur den Bereich der B 169
Bad Schlema, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
(wenn moglich in Verbindung einer entsprechenden Umweltzone),

Gemeindeverwaltung
Bad Schlema

Amt: Bauamt...

Bearbeiter:  Hr. Riedel

Telefon: 03772 3804-24...
Telefax: 03772 3804-16

E-Mail: ...@kurort-schlema.de
Internet: www.kurort-schlema.de

Offnungszeiten:
Mo. u. Fr. geschlossen

Die. 09:00 — 11:30 Uhr

und 12:30 — 18:00 Uhr
Mi. 09:00 — 11:30 Uhr
Do. 13:00 — 16:00 Uhr

Steuer-Nr.: 218/149/04064

Bankverbindungen:
Erzgebirgssparkasse
Konto-Nr.: 3877 371 069

BLZ: 870 540 00
IBAN DE76870540003877371069
BIC: WELADED1STB

DKB Chemnitz AG
Konto-Nr.: 1411701

BLZ: 120 300 00
IBAN DE31 1203 0000 0001 4117 01
BIC: BYLADEM1001

Volksbank Chemnitz eG
Konto-Nr.: 13 000 808
BLZ: 870 962 14

IBAN DE71 8709 6214 0013 0008 08
BIC: GENODEF1CH1
Bad

Schlema



sowie einer optimierten Ampelschaltung, ein LKW Uberholverbot
und zwei stationare ,Blitzer” in Betracht gezogen.

Langerfristig favorisiert die Gemeinde den Einsatz von

Kreisverkehren in den Bereichen:

e Hauptstralte / B 169

e Kreuzungsbereich B 169 / Schulstral’e / Weg zum
Gesundheitsbad

e Einmulndungsbereich B 169 / Friedensstralie

Erganzend ist die Forcierung der Verkehrsuntersuchung Silberberg
durch das Sachsische Wirtschaftsministerium mit dem einer
Ortsumgehung (Untersuchung August 2017, welche durch das
SMWA in Abstimmung mit den Silberberg- Kommunen beauftragt
wurden).

FUr das Erstellen einer Stellungnahme zu den 0.g. Punkten danken
wir [hnen im Voraus.

Mit freundlichen GriufRen

J. Muller

Burgermeister Anlage:
Larmkartierungsplane
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LANDESAMT FUR UMWELT,
LANDWIRTSCHAFT
UND GEOLOGIE

SACHSISCHES LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE
Postfach 540137 | 01311 Dresden

Gemeinde Bad Schlema
Bauverwaltung
Joliot-Curie-StralRe 13

08301 Bad Schlema

Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie — Larmaktionsplanung
Bad Schlema

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Larmaktionsplanung der Gemeinde Bad Schlema wurde
das LfULG aufgefordert, Stellung zu ausgewahlten La&rmminderungsmald-
nahmen an der B 169 zu nehmen. Entgegen der im Schreiben geduRerten
Ansicht, ist das LfULG als Fachbehorde im Umweltressort kein Trager der
Straflenbaulast fir besagte Bundesstralle. Zustandiger StralRenbaulasttra-
ger in Auftragsverwaltung fir den Bund ist das Landesamt fiir StraRenbau
und Verkehr (LASuV) — fir Bad Schlema konkret die Niederlassung
Zschopau. Zur Abstimmung stralRenverkehrsrechtlicher MafRnahmen aus
Larmschutzgriinden ist die untere Stralenverkehrsbehoérde beim Landkreis
erster Ansprechpartner. Abhéngig von der zu priifenden Mafinahme ist von
dort wiederum das Einverstédndnis der hoheren StraRenverkehrsbehorde
beim LASuV einzuholen.

Hinsichtlich der im Schreiben vorgebrachten Forderung fiir kurz- und Ian-
gerfristige MalRnahmen an der B 169 haben wir nachfolgende Anmerkun-
gen:

Ein MalRnahmenplan im Rahmen der Larmaktionsplanung sollte méglichst
auf das gesamte Gemeindegebiet fokussieren. Unabhéngig von der Larm-
kartierung sollte unter Einbindung der Offentlichkeit geprift werden, ob und
in welcher Weise Larmschwerpunkte vorhanden sind. Hierbei stellt die stra-
tegische Larmkartierung, welche die Larmbelastung ausschlieflich fir
Hauptlarmquellen ausweist, zwar ein wichtiges ,nicht aber das alleinige
Hilfsmittel dar. Sofern weitere Larmschwerpunkte vorhanden sind, solite im
Rahmen der MalRnahmenplanung auch ohne detaillierter Larmkarten auf
diese eingegangen werden. Zudem wirken einige der fir die MaRnahmen-
planung grundséatzlich zur Verfligung stehenden EinzelmaBnahmen zum
Teil nur grofRrdumig.

Mafinahmen an der B 169 als Hauptbelastungsschwerpunkt sind dann ge-
boten und abzuwédgen, wenn im Rahmen der Larmkartierung gesundheits-
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Ihr/-e Ansprechpartner/-in
Andreas Rink

Durchwahl
Telefon +4935126125211
Telefax +4935126125099

andreas.rink@
smul.sachsen.de*

Ihr Zeichen

Ihre Nachricht vom
15.05.2018

Aktenzeichen
(bitte bei Antwort angeben)
52-8422/19/4

Dresden,
26. Juni 2018

Hausanschrift:
Séachsisches Landesamt fiir
Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie

Abteilung 5

Sobrigener Str. 3a,

01326 Dresden

www.sachsen.de

Verkehrsverbindung:
Buslinie 63, Haltestelle Pillnitzer
Platz

Fir Besucher mit Behinderungen
befinden sich gekennzeichnete
Parkplatze im Innenhof Sébrige-
ner Strafe 3a

* Kein Zugang flr elektronisch signierte
sowie fur verschlusselte elektronische
Dokumente
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relevante Betroffenheiten ermittelt wurden. Bereits in der Vergangenheit durchgefiihrte
LarmschutzmafRnahmen, so beispielsweise Schallschutzfensterprogramme des Bau-
lasttrégers, sollten ebenso wie die Ruckauferungen im Rahmen der Offentlichkeitsbe-
teiligung in die Abwagung mit einfliefien.

Die fir die MafRnahmenumsetzung zustandige Fachbehdrde ist allerdings nicht frei in
ihrer Entscheidung fir oder gegen eine Realisierung, sondern ist an die jeweils gelten-
den fachgesetzlichen Regelungen gebunden. Daher sollten im Rahmen der Larmakti-
onsplanung Mafnahmen mdglichst konkret ausformuliert und auf die betroffenen An-
wohner zugeschnitten werden. Beispielsweise ist die Forderung nach einer Geschwin-
digkeitsbeschrankung fir eine gesamte Ortsdurchfahrt einer Bundesstral’e nicht ge-
nehmigungsfahig. Sofern aber konkrete Streckenabschnitte mit La&rmbelastungen weit
oberhalb der Larmvorsorge- oder sogar — sanierungswerte identifiziert und benannt
werden, ist die Verkehrsbehorde zu einer sachgerechten Abwagung zwischen Ge-
sundheitsschutz der Anwohner auf der einen und Verkehrsfunktion einer Bundesstrale
auf der anderen Seite verpflichtet. Auf die Diskussion von vorne herein unrealistischer
MaRnahmen sollte dagegen moglichst verzichtet werde. Damit erhoht sich unserer Er-
fahrung nach die Wahrscheinlichkeit einer konstruktiven Mitwirkung der Ma3nahmen-
trager.

Erganzt werden sollte der Mafnahmenplan méglichst durch Einzelmaflinahmen, deren
Realisierung im Verantwortungsbereich der Gemeinde liegt. Damit wird eine Ausgewo-
genheit des Larmaktionsplanes erreicht und gegeniber der Offentlichkeit Handlungs-
willen der Gemeinde aufgezeigt.

Die von uns angefuhrten Punkte sind ausschlieBlich als Hinweise zur Vorgehensweise
bei der MalRnahmenplanung zu verstehen. Wir empfehlen, nach Fertigstellung der ab-
schlieRenden Fassung des Larmaktionsplans diesen vom Stadtrat verabschieden zu
lassen. Bitte lassen sie uns nach Abschluss des Verfahrens den lhnen Gbermittelten
Meldebogen oder wahlweise eine Kurzzusammenfassung des Aktionsplans mit den
erforderlichen Angaben zukommen.

Fur Rickfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

./ Andreas Rink
Sachbearbeiter
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Gemeinde Bad Schlema, Joliot-Curie-Straf3e 13, 08301 Bad Schlema

Landesamt flir StraRenbau und Verkehr
Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz
Planung und Stralenbau

Umweltschutz

Hans-Link-Stralte 4

09131 Chemnitz

Bad Schlema 15.05.2018

Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zur
Larmaktionsplanung fiir die Gemeinde Bad Schlema.

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Jahr 2017 wurde gemal der Vorgabe der EU-
Umgebungslarmrichtlinie eine strategische Larmkartierung von der
Gemeindeverwaltung Bad Schlema durchgefuhrt. Darauf
aufbauend wurden Larmkartierungsplane erstellt und im Oktober
2017 an die Gemeinde Ubergeben.

Das Ingenieurbliro Sachs iAu aus Plauen, wurde von der
Gemeindeverwaltung Bad Schlema fur die Erstellung der
,otrategische Larmkartierung gem.34 BiImSchV fur
Hauptverkehrsstralien, 2.Stufe“ beauftragt. Die Prifung zur
Festlegung der weiteren Vorgehensweise bzgl. der
Larmaktionsplanung umfasst den Bereich der B169 Bad Schlema
auf einer Gesamtlange von ca. 2,3 km.

Bevor der Eintritt in die Bearbeitung der Larmaktionsplanung
erfolgt mochten wir Sie hiermit als Trager der Stral3enbaulast fur
die B 169 beteiligen.

Auf die o0.g. Larmkartierung und auf die beschriebenen erhdéhten
Larmimmissionen bezogen, werden von der Burgerinitiative B 169
mit Unterstlitzung durch die Gemeinde Bad Schlema folgende
MalRnahmen zur moglichen Verbesserung der Larmsituation an der
B 169 Bad Schlema, mit der bitte um eine Stellungnahme,
aufgefuhrt:

Fur kurzfristige Schallschutzmalinamen fur den Bereich der B 169
Bad Schlema, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
(wenn moglich in Verbindung einer entsprechenden Umweltzone),

Gemeindeverwaltung
Bad Schlema

Amt: Bauamt...

Bearbeiter:  Hr. Riedel

Telefon: 03772 3804-24...
Telefax: 03772 3804-16

E-Mail: ...@kurort-schlema.de
Internet: www.kurort-schlema.de

Offnungszeiten:
Mo. u. Fr. geschlossen

Die. 09:00 — 11:30 Uhr

und 12:30 — 18:00 Uhr
Mi. 09:00 — 11:30 Uhr
Do. 13:00 — 16:00 Uhr

Steuer-Nr.: 218/149/04064

Bankverbindungen:
Erzgebirgssparkasse
Konto-Nr.: 3877 371 069

BLZ: 870 540 00
IBAN DE76870540003877371069
BIC: WELADED1STB

DKB Chemnitz AG
Konto-Nr.: 1411701

BLZ: 120 300 00
IBAN DE31 1203 0000 0001 4117 01
BIC: BYLADEM1001

Volksbank Chemnitz eG
Konto-Nr.: 13 000 808

BLZ: 870 962 14
IBAN DE71 8709 6214 0013 0008 08
BIC: GENODEF1CH1
Bad
Schlema



sowie einer optimierten Ampelschaltung, ein LKW Uberholverbot
und zwei stationare ,Blitzer” in Betracht gezogen.

Langerfristig favorisiert die Gemeinde den Einsatz von
Kreisverkehren in den Bereichen:
e Hauptstral’e / B 169
e Kreuzungsbereich B 169 / Schulstral’e / Weg zum
Gesundheitsbad
e Einmindungsbereich B 169 / Friedensstralie

Erganzend ist die Forcierung der Verkehrsuntersuchung Silberberg
durch das Sachsische Wirtschaftsministerium mit dem einer
Ortsumgehung (Untersuchung August 2017, welche durch das
SMWA in Abstimmung mit den Silberberg- Kommunen beauftragt
wurden).

FUr das Erstellen einer Stellungnahme zu den o0.g. Punkten danken
wir [hnen im Voraus.

Mit freundlichen GriuRen

J. Muller

Burgermeister Anlage:
Larmkartierungsplane
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Landesamt firr Strafenbau und Verkehr fé{f_/ 7
Niederlassung Zschopau Sitz Chemnitz
Postfach 929 | 09009 Chemnitz

Gemeinde Bad Schlema
Gemeindeverwaltung
Joliot-Curie-Strafte 13
08301 Bad Schlema

Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zur
Larmaktionsplanung fiir die Gemeinde Bad Schlema

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit lhrem Schreiben vom 15.05.2018 bitten Sie um Stellungnahme
zu Malnahmen, welche zur Verbesserung der bestehenden Larmsituation in
der Gemeinde Bad Schlema beitragen sollen.

Zu den von der Birgerinitiative vorgeschlagenen kurzfristig umsetzbaren
Schallschutzmaflnahmen nehmen wir aus verkehrstechnischer Sicht wie
folgt Stellung:

Im Verlauf der B 169 werden 4 Knoten-Lichtsignalanlagen (Knoten-LSA)
betrieben. Bis auf die LSA B169/K9109 sind die 3 weiteren LSA bereits per
Datenkabel auf hohem technischem Niveau koordiniert. Alle LSA werden voll
verkehrsabhangig betrieben. Eine weitere Optimierung ist nach dem jetzigen
Stand der Technik und dem Ausbauzustand des Straflennetzes nicht mog-
lich. Die Knoten-LSA B 169/K 9109 wird in der verkehrsarmen Zeit zudem
ganz abgeschaltet.

Die gewlnschte Herabsetzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 40
km/h bewirkt die Herabsetzung der Leistungsfahigkeit und Durchlassfahig-
keit des Streckenabschnittes. Das wirkt sich negativ auf die Koordinierbarkeit
der Lichtsignalanlagen aus und wirde daher im Rahmen einer Anhérung
durch die zustandige Verkehrsbehérde im Landratsamt des Erzgebirgskrei-
ses (LRA Erz) von uns als Baulasttrager abgelehnt.

Zu der in Ihrem Schreiben angesprochenen Umweltzone ist festzustellen,
dass solche geographisch definierten Gebiete zumeist in stadtischen Bal-
lungsraumen mit hohen Luftschadstoffkonzentrationen eingerichtet werden
und als solche Bestandteil des MalRnahmenkonzepts in einem Luftreinhalte-
plan sind. In diesen Gebieten ist der Betrieb von nicht als schadstoffarm ge-
kennzeichneten Kraftfahrzeugen (mit griner Umweltplakette) verboten. Ge-
setzliche Grundlagen sind das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG),
die Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag
zur Schadstoffbelastung und die Strallenverkehrs-Ordnung (StVO). Umwelt-
zonen wie z.B. in Leipzig werden demzufolge nicht aus Larmschutzgrinden,
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Silke Buske

Durchwahl

Telefon: +49 371 4660-1161
Telefax: +49 371 4660-1099

silke.buske@
lasuv.sachsen.de

lhr Zeichen
Herr Riedel

lhre Nachricht vom
15. Mai 2018

Aktenzeichen

(bitte bei Antwort angeben)

St. 584/18
5.11-4045/1152/10

Chemnitz,
12. Juni 2018

Hausanschrift:
Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr
Niederlassung Zschopau

www.lasuv.sachsen.de

Dienstgebédude 1
Hans-Link-Stralle 4
08131 Chemnitz

Dienstgebiude 2
Dresdner Strafle 154
09131 Chemnitz

Dienstgebéude 3
Hans-Link-Stralte 5
09131 Chemnitz

Parkplatze befinden sich neben den

jeweiligen Dienstgebduden

*Kein Zugang fur elektronisch signierte
sowie fur verschltsselte elektronische

Dokumente
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sondern ausschlieBlich aus Luftreinhaltegriinden zur Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte flr
Luftschadstoffe (Feinstaub, Stickstoffdioxid) eingerichtet.

Deshalb sehen wir die Einrichtung einer Umweltzone als nicht zielflhrend fir die Herabsetzung
des Ladrmpegels. Zudem wirde dies lediglich zur Verlagerung der gesperrten Fahrzeuge auf das
nachgeordnete Strallennetz fuhren. Wir méchten héflich darauf hinweisen, dass fur die Pri-
fung/Einrichtung einer Umweltzone nicht das Landesamt flr Stralenbau und Verkehr (LASuV)
zustandig ist, sondern die Gemeinden.

Die Burgerinitiative B 169 Bad Schlema hat uns allerdings mit Schreiben vom 27. Mai 2018 mitge-
teilt, dass sie auf der B 169 eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h mit dem Zusatzschild
Umweltschutz fordert. Wir gehen deshalb davon aus, dass der von der Gemeindeverwaltung Bad
Schlema in Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie aufzustellende Larmaktionsplan keine
Umweltzone als Larmminderungsmalnahme beinhaltet.

Wir weisen jedoch darauf hin, dass es gemaR Verkehrszeichenkatalog kein zugelassenes Zu-
satzschild ,Umweltschutz® gibt. Auch die Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeri-
ums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) Uiber Zustimmungspflichten fUr die Anordnung zur
Anbringung und Entfernung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sowie Uber die nicht
im Katalog der Verkehrszeichen enthaltenen Zusatzzeichen (VwV StVO Zustimmungspflichten)
Absatz Il -Zugelassene Zusatzzeichen- beinhaltet kein Zusatzzeichen ,Umweltschutz®. Es gibt
jedoch ein Zusatzzeichen ,Larmschutz”.

Ein Uberholverbot fur Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t (Z 277) soll nur auf StraBen mit erheblichem und
schnellem Fahrverkehr angeordnet werden, wo der reibungslose Verkehrsablauf dies erfordert.
Innerorts und bei dichtem Verkehr ist die Auslastung aller gleichgerichteten Fahrspuren jedoch
gewinscht und gilt gemal StVO nicht als Uberholen. Die Kriterien fur die Anordnungsfahigkeit
von Z 277 sehen wir daher als nicht gegeben.

Die Aufstellung von stationdren Geschwindigkeitsliberwachungsgeréaten liegt in der Verantwort-
lichkeit des Landkreises.

Die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden auf Grundlage der Richtli-
nien flr stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) liegt in Zustandigkeit der Verkehrsbehérde im LRA Erz.

Zu den von der Gemeinde Bad Schlema ldngerfristig gewlinschten MaRnahmen teilen wir lhnen
Folgendes mit:

Der Vorschlag, im Zuge der B 169 Kreisverkehre zu errichten, wird aus planerischer Sicht kritisch
gesehen. Die B 169 ist auf Grund der hohen Belegung und der sehr unsymmetrischen Verkehrs-
stréme nicht unbedingt fur Kreisverkehre geeignet. Zudem bedeutet der Umbau zu Kreisverkeh-
ren einen sehr hohen planerischen und finanziellen Aufwand und die erwartete Larmreduzierung
ist nicht eindeutig zu beziffern. Nach dem vom Bundesgesetzgeber vorgeschriebenen Berech-
nungsverfahren fur Stralenverkehrslarm (RLS-90) fuhrt der Umbau LSA-geregelter Kreuzungen
zu Kreisverkehren bis zu einer Entfernung von 100 m rein rechnerisch zu einer Larmpegelminde-
rung. Im Gegensatz dazu ist jedoch nach dem bundeseinheitlich vorgeschriebenen Berech-
nungsverfahren fur den Umgebungslarm an StralRen (VBUS) bei LSA-geregelten Kreuzungen
kein entfernungsabhangiger Kreuzungszuschlag in Ansatz zu bringen und somit rechnerisch kei-
ne Larmpegelminderung gegeben. Auch in der Praxis fuhrt die Errichtung von Kreisverkehren
durch die notwendigen Anhalte- und Anfahrvorgange der Kraftfahrzeuge fur die Anwohner im
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Nahbereich der Verkehrsanlage in der Regel nicht zu einer spurbaren Verbesserung der beste-
henden Larmsituation.

StralRenplanungen im Gemeindegebiet Bad Schlema bestehen unsererseits aktuell nicht.
Die Verkehrsuntersuchung Silberberg mit einer Ortsumgehung wurde, wie zwischen dem S&chsi-

schen Staatsministerium fUr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) und den Silberberg-
Kommunen abgestimmt, von der Zentrale des Landesamtes fur Straenbau und Verkehr in Dres-

den beauftragt.

Mit freundlichen GriRRen

Lars Roimann
Niederlassungsleiter
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Larmaktionsplan Gemeinde Bad Schlema

Malnahmenkatalog

Nr. MalRnahme Begrindung/Kommentar Realisierungs- |Kosten Wirkung auf
horiziont Larmbelastung
1 Senkung der zulassigen Geschwindigkeit im Mit dieser Malinahme sind Senkungen der mittelfristig gering (nur mittel
Hauptstraliennetz aus Griinden des Larmschutzes Beurteilungspegel in der Umgebung der B 169 von Beschilderung)
auf ausgewahlten Abschnitten der B 169 mit hohen ca. 1,2 dB(A) zu erwarten. Die Malinahme wird
Betroffenheiten auf 40 km/h, ggf. Beschrankung der [gemaf Stellungnahme des LASuV abgelehnt, da die
MaRnahme auf die besonders sensiblen Leistungsfahigkeit der Stecke damit herabgesetzt
Nachtstunden (22 bis 6 Uhr), Verdeutlichung des wird. Die MaRnahme soll dennoch Bestandteil des
Zweckes durch Zusatzzeichen ,Larmschutz" Larmaktionsplanes bleiben.
2 Aufstellen von stationaren Blitzern oder Die stationaren Blitzer sollen technisch so mittelfristig hoch mittel
Geschwindigkeits-Anzeigetafeln an der B 169 in beide [ausgestattet werden, dass sie Fahrzeuge von vorn
Fahrtrichtungen und hinten erfassen kénnen, um auch Motorrader
kontrollieren zu kdnnen. Noch besser ist die
Installation einer Messeinrichtung, mit der die
Geschwindigkeit Uber eine definierte Stecke
kontrolliert werden kann.
3 Aufstellen von Hinweis-Tafeln "Kurort" Durch ein entsprechendes Hinweisschild in jeder kurzfristig gering (nur gering
Fahrrichtung unmittelbar nach dem Ortseingang Beschilderung)
sollen Fahrzeugfahrer sensibilisiert werden, langsam
zu fahren, da sie sich in einem besonders
schutzwirdigen Ort mit Kur-Status befinden.
4 Aufstellen von Hinweis-Tafeln "Griine Welle bei 40 Da gemaf Stellungnahme des LASuV derzeit keine  |kurzfristig gering (nur mittel
km/h" weiteren technischen Optimierungen der Beschilderung)
Ampelschaltungen mdglich sind, kann zumindest
durch Hinweisschilder "Griine Welle bei 40 km/h"
erreicht werden, dass Fahrzeugflhrer bei einer griin
werdenden Ampel nicht unangemessen
beschleunigen, um bei der nachsten Ampel wieder
abbremsen zu mussen. Der Verkehrsfluss kdnnte sich
erheblich verstetigen.
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Larmaktionsplan Gemeinde Bad Schlema

Malnahmenkatalog

Nr.

MaRnahme

Begrindung/Kommentar

Realisierungs-
horiziont

Kosten

Wirkung auf
Larmbelastung

Abschaltung der Lichtsignalanlagen im Nachtzeitraum

Diese Maflinahme flhrt ebenfalls zu einer Erhéhung
der FlUssigkeit des Verkehrs auf der B 169, da auch
hierdurch im Bereich der Lichtsignalanlagen
unnotiges Beschleunigen und Abbremsen entfallt.

kurzfristig

gering

mittel

Reduzierung der 3-spurigen Fahrbahn der B 169 auf
2 Spuren und Schaffung von 2 Radwegen (je
Richtung einer)

Diese MalRnahme fiihrt schalltechnisch zu folgenden
Effekten: 1.) Wegfall von starken Beschleunigungen
bzw. Uberholmanévern auf der 2. Spur, da nur noch 1
Spur je Richtung vorhanden ware. 2.) VergréRRerung
der Entfernung zwischen Fahrbahn und
Wohnbebauung, dadurch geringe Immissionspegel.
3.) Steigerung der Akzeptanz und Attraktivitat des
Radfahrens auch auf der BundesstralRe, somit
Reduzierung des motorisierten Verkehrsaufkommens,
gerade bei Einheimischen.

mittel-/
langfristig

hoch

mittel

Bau von Fahrbahnverengungen und Bepflanzungen in
Strallennahe

Damit verbunden ist eine schlechtere Ubersichtlichkeit
der Fahrbahn und zwangslaufig ein langsameres
Fahren der Fahrzeuge. Pflanzen fliihren zwar kaum zu
einer Verbesserung der Larmbelastung, jedoch zu
einer Reduzierung der Schadstoffbelastung.

mittel-/
langfristig

hoch

gering

Bau von Ladestationen fiir E-Bikes und Elektroautos

Mit einer entsprechenden Malinahme kann gerade in
einem Kurort die Akzeptanz von E-Bikes deutlich
erhoht werden. Hierdurch kdnnten ebenfalls
Reduzierungen des PKW-Aufkommen erzielt werden,
nicht nur auf der Bundesstral3e, sondern im gesamten
Kurgebiet.

mittelfristig

mittel

gering

Ausbau des OPNV-Netzes

Auch diese MaRRnahme zielt auf eine allgemeinen
Senkung des Fahrzeugaufkommens ab. Notwendig
fur eine Erhéhung der Attraktivitat der 6ffentlichen
Verkehrsmittel ist eine Optimierung des OPNV-

mittel-/
langfristig

mittel

gering
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