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1 Motivation, Vorgehensweise

Die Belastung der Bevdlkerung durch Larm stellt nach wie vor eines der grof3ten Umwelt-
probleme dar. Stral3enverkehr, Luftverkehr und Schienenverkehr sind dabei Hauptursachen fir
eine flachenhafte Verlarmung. Viele Betroffene im Einflussbereich von Stral3en und Schienen-
verkehrswegen sowie Grol3flughafen sind aufgrund ihrer Dauerbelastung nicht nur in ihrer
Lebensqualitat gemindert, sondern auch gesundheitlichen Risiken ausgesetzt. Mit der Richtlinie
2002/49/EG des europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni 2002 uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) [1] beschritt die
EU neue Wege im Larmschutz. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um
schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht daflir ein zweistufiges Verfahren
vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus resultierenden
Betroffenheiten sind daran anschlielend geeignete MalRnahmen zur Gerauschminderung in
Larmaktionsplanen zusammenzustellen. National umgesetzt wurde die Umgebungs-
larmrichtlinie im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [2] und der Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV) [3]. (Quelle: Hinweise fur die Larmaktionsplanung, Informations-
broschure fir Stadte und Gemeinden, Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie,
Mérz 2013 [11]).

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mdgliche MalRnahmen zur Reduzierung der
Gerauschbelastungen zusammengestellt. Flachen, deren Nutzung mit einer hohen
Ruheerwartung verbunden ist, sollen als ,ruhige Gebiete" erhalten werden. Durch die Pflicht zur
Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Betroffenen selbst, welche
i.d.R. mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die Planung und in die weiteren
Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen. Dariber hinaus sollen auch
betroffene externe Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange maoglichst frihzeitig am
Verfahren beteiligt werden, um deren konstruktive Mitwirkung sicherzustellen. In der Erstellung
von Larmaktionsplanen sollte deutlich mehr als eine durch die Umgebungslarmrichtlinie
vorgegebene Pflichtaufgabe sondern eine Chance gesehen werden, die Losung vorhandener

Larmprobleme langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere
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Lebensumwelt zu schaffen. Mit der Festschreibung mdglicher MalRnahmen und der
Verabschiedung der Larmaktionsplane entfalten diese eine verwaltungsinterne Bindungs-
wirkung (vgl. 8 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6 BImSchG). Neben der Festschreibung konkreter
Malnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die Larmaktionsplanung ein wichtiges
fachlibergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die Voraussetzung geschaffen, die
Belange des Larmschutzes moéglichst bei allen relevanten Planungen im Infrastruktur- und
Umweltbereich zu bericksichtigen. Gleichzeitig wird das Thema ,Larmbelastung® im
Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entscheidungstrager verankert. Das ist eine
wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige Wege zur Larmminderung zu
beschreiten. Der Nutzen und die Vorteile der Larmaktionsplanung — sowohl extern als auch
verwaltungsintern - sind vielfaltig. Beispielhaft zu nennen sind:

* Gesundheitsschutz und -vorsorge,

* Reduktion der Gerauschbelastung,

* Verbesserung des Wohnumfelds und Erhéhung der Lebensqualitat in der Gemeinde,

* Erhoéhung des Grundsttickswertes und Verbesserung der Immobilienvermarktung,

* Aufwertung der Gemeinde als Wohn- und Investitionsstandort,

* Schutz ruhiger Gebiete vor Verlarmung,

» festgeschriebene Grundlage zum Larmschutz als Basis fur kommunale Planungen sowie

* Synergieeffekte in Verbindung mit anderen Fachplanungen (Luftreinhalteplanung,

Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleitplanung, stadtebauliche Entwicklungskonzepte).

Daruber hinaus wird durch die Gemeinde transparent dargestellt, welche langfristigen Ziele im
Larmschutz verfolgt und welche Mallhahmen in welchen ZeitrAumen geplant werden, aber
auch, welche MalRRnahmen nicht realisierbar sind. Bei der Verwirklichung der Ziele der
Larmaktionsplanung spielen die GrolRe der Gemeinde, die Zustandigkeiten sowie die
Komplexitat der Aufgabenstellung eine Rolle. Etliche Minderungs- und Larmschutzziele kénnen
nur langfristig verwirklicht werden. Dabei sollte die Zielsetzung zwar ambitioniert sein,
unrealistische Zielstellungen sollten aber von Anfang an vermieden werden, um Kkeine
unerfillbaren Erwartungen zu wecken. Die Aufstellung eines Larmaktionsplans ist ein
mehrstufiges komplexes Verfahren, welches in enger Abstimmung mit der Offentlichkeit sowie
mit betroffenen Behdrden erfolgt. Die einzelnen Teilschritte der Larmaktionsplanung sind in
Tabelle 1 schematisch dargestellt. (Quelle: [11])
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Tabelle 1:  Schritte beim Verfahren der Larmaktionsplanung (Quelle: [11])

Schritte/ Akteure Aufgabe Was ist zu tun?
= Information Gber die Aufgabe
1. Schritt | | = BenennL_Jng eines zen.tralen Verz_mtwortlichen
Vorbereitende Arbeiten = |nformation der Gremien (Gemeinderat, Ausschiisse)
Gemeinde = Festlegung der Ablaufe und vorlaufige Zeitplanung
= ggf Planung von Haushaltsmitteln
= Auswertung der Larmkartierung (Hohe der Belastung, Zahl betrof-
fener Einwohner, Gebietsnutzung, Hot-Spots)
= Lokalisierung ggf. weiterer relevanter Larmquellen oder Belas-
tungsschwerpunkte
2. Schritt - Vt_argleich der Belastung mit geltenden deutschen Grenz- und
5 Richtwerten
Bewertung der Larmbelastung
Gemeinde = Feststellung stark betroffener Bereiche (insbs. Bereiche mit ge-
(@)) (Plamngsbiiro sundheitsgefahrdenden Belastungen) bzw. Gebiete mit Entlas-
c tungspotenzial
E = Information beim Baulasttrager iiber bereits umgesetzte Larm-
HED schutzmallnahmen (z.B. Schallschutzfenster)
a = Priifung, ob ruhige, schiitzenswerte Gebiete vorhanden sind
B = Prifung anhand der unter Schritt 2 gesammelten Ergebnisse, ob
> innerhalb des Gemeindegebietes wesentliche Larmbetroffenheiten
vorliegen
= Abwdagung, ob ein Larmaktionsplan notwendig oder verhaltnismalig
ist sowie Entscheidung Gber die Weiterflhrung bzw. Beendigung
des Verfahrens
3. Schritt = |nformation der Offentlichkeit iiber das Ergebnis der Abwagung
Abschluss der Vorprifung und - _
{Abwagungsgriinde benennen)
Gemeinde Beschlussfassung ; o o "
- . = Priifung und Beriicksichtigung eventueller Hinweise aus der Offent-
{Offentlichkeit) lichkeit
= Beschlussfassung im Rat (Beschluss zur Aufstellung eines Larmak-
tionsplans bzw. zum Verfahrensende)
= bei Verfahrensende: plausible Begriindung der Entscheidung
= Meldung des Sachstandes zum Benichistermin an das LfULG per
vorgegebenem Berichterstattungsformular

(umseitige Fortsetzung der Tabelle 1)
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Baufgabe

Was ist zu tun?

Erstellung des Larmaktionsplans

4. Schritt

ememar
{Planegshiral

5. Schritt

(remeiae,

ot Bohdrden,
ChRemrlichkatr
(Plmrngstral

Hefformulenmg

Betsiligungen

= Biddung einer unterstitzendsn Arbeitsgruppe

Festlegung voen kurz-, mitte] und angfnstigen Jelen fir die Lammak-
fionspdamung

i.d.R. Einbezishung enes kompetenten Beraters (Flanungsbiino] in
die Larmaktionsplanung

Ersteffung eines Zeirahmens fir das Verfahren der Larmaktions-
pramerstefung

Festlegung von raumlichen Schwerponkten (vordringliche Sanie-
rungsgebiete) und zeitlichen Priontaten

= Emnberiehung bereits worhandener Minderungssirategien und
—konzepte

Ermittung von Hzhe und Awsmall der Belastung flr nicht karbiene
Gebiete, die zusatzlich in der LAP berlicksichtigt werden [aws
Schnif 2)

= Bekanntmachung der Absicht der Larmakbonsplanung [ssehe auch
Schnif 3}

= Mitanrkung der Cfentichksd

= Beisiligung der exdemen Behorden und sonstiger Stellen (exd
EBehirden) sowie beiroffensr Fachbersiche der eigenen Vernaltung

6. Schritt

CrEmETaE,
FPlammmgzhira,
fid. Behirden,
Ciiemtlichiain

T. Schritt

(remainge.
{ext. Behonden,
Chffemrlchiat)

Entwicklung des Malnahmenka-
taloges

Beschluss und Bekanntmachung
des Larmakbonsplanes.

Anrsweriung der Beteiligungsverfahren (ext Behdnden, mieme
Amiter, Offentlichkeit)

Zusammensislung moglicher Einzefmailnahmen

falls notyy: Szenarien- und Varantenrechnungen

= sachgerechie Bewerung verschiedensr Malnahmenvananten
dabei Berlcksichigung won Machbarket, Kosten, Mutzen und Zeit-
horzont

anantenwengleich mit Wirkumgsanalyse und Abwagung maoglcher
Maltnahmen

Bericksichtigung anderer Planungean und Synergieefekte u.a.
Bauledplanung. Verkehrsplanung, Luftreinhalteplanaeng)
Festlegung des Malknahmenkatatogs

Bericksichtigung der in Anhang V' der Umgebung=siammrichilinie
worgegebenen formellen Kmterien

Benennung und Information der filr die Umnsetzung Veranbwors-
chien

= Bekanntmachung des Planentwefs und Maglichket zur Abgabe
won Stellungnahmen

= ggf. Uberarbeitung und Anpassing in Auswertung der Stellung-
nahmen

= Verabschedung des Lamakfionsplans m den Gremeen

Bekanntmachung des L 3mmaktbonsplans

= Informat:on betroffener Behdnden und Stellen

Meidung der Emgebnis=se an das LFJLG unter Benlcksichiigung des

akbusllen Berichterstatiungsfoemulars (== jederzeit maghch)

L]

Danach

(rememar,
it Bahdrden

Lmsetzung

Umsetzung der im Lamrmaktionsplan festgeschrebenen Malinahmen
dusch die mustSndigen Behdrden

lzufende Konirolle des Umsstmngsprozesses

Standige Berlcksichigung von Lammschuizbelangen in kommena-
len Plarungen
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Fur die Larmaktionsplanung der Grofien Kreisstadt Aue stellen sich Motivation und
Vorgehensweise folgendermalien dar:

Das wesentliche Larmproblem im Auer Stadtgebiet ergibt sich aus der Verkehrslarmbelastung
durch die Bundesstralen B 101, B 169, B 283 und die Staatsstra’e S 255 die in der 3. Stufe
der Larmkartierung (2017) kartiert wurden. Insbesondere der Innenstadtbereich ist verlarmt
wobei gleichzeitig ein relativ hoher Leerstand der anliegenden Wohnbebauungen zu

verzeichnen ist, was u.a. eine Folge der 0.g. Verlarmung sein durfte.

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK 2016) der Grol3en Kreisstadt Aue wird die
verkehrliche Entlastung der Innenstadt als Hauptziel fir die weitere stadtebauliche Entwicklung
der Stadt angesehen. Verursacht wird die verkehrliche Belastung durch Uberlagerung
verschiedener Verkehrsstrome sowohl des innerortlichen Verkehrs als auch des
Durchgangsverkehrs. Es stehen eine Verbesserung der Wohnsituation besonders im Bereich
der Innenstadt und im Stadtteil Zeller Berg an der S 255 im Vordergrund.

Im Fachkonzept Umwelt werden folgende MalRnahmen als Ziel formuliert:

- Starkung OPNV,

- Auswahl larmmindernder Fahrbahnbelage,

- Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr,

- Verkehrsbundelung / Verlagerung,

- passive SchallschutzmalRnahmen z.B. an der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e beim Ausbau der
S 255, der L6Rnitzer Stral’e (B 169) aber auch an anderen stark larmbelasteten
Bereichen der Stadt,

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (30km/h).
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2 Beschreibung der Larmquellen

Fur die Stadt Aue erstreckte sich die Kartierungspflicht auf die BundesstraRen B 101, B 169,
B 283 und die Staatsstral3e S 255, die zum Zeitpunkt der Meldung ein Verkehrsaufkommen von

mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr aufwiesen.

Vom Siuden der Stadt Aue ausgehend quert die Bundesstrale B 101 das administrative
Stadtgebiet und endet im Stadtzentrum (Ubergang in B 169). Die B 101 stellt mit einer
Verkehrsbelegung von Uber 13.000 Fahrzeugen taglich eine bedeutende Verkehrslarmquelle im
Stadtgebiet dar. In Abbildung 1 ist die Verortung der B 101 ersichtlich.

Vom Westen quert die Bundesstrale B 169 das administrative Stadtgebiet in Richtung
Nordosten. Die B 169 stellt mit einer Verkehrsbelegung von Uber 15.000 Fahrzeugen taglich
eine weitere bedeutende Verkehrslarmquelle im Stadtgebiet dar. In Abbildung 1 ist die

Verortung der B 169 ersichtlich.

Im Zentrum des Stadtgebietes beginnend quert die Bundesstralle B 283 das administrative
Stadtgebiet in Richtung Sudwesten. Die B 283 stellt mit einer Verkehrsbelegung von Uber
10.000 Fahrzeugen taglich eine weitere bedeutende Verkehrslarmquelle im Stadtgebiet dar. In
Abbildung 1 ist die Verortung der B 283 ersichtlich.

Im Siden von Aue beginnend quert die Staatsstralle S 255 in Richtung Norden das Auer
Stadtgebiet. Die S 255 stellt mit einer Verkehrsbelegung von fast 14.000 Fahrzeugen taglich
eine weitere bedeutende Verkehrslarmquelle im Stadtgebiet dar. In Abbildung 1 ist die
Verortung der S 255 ersichtlich.
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Abbildung 1: Schallquellen Larmaktionsplanung Stadt Aue, Stufe 3

StraRen: B 101, B 169, B 283, S 255
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3 Zustandige Behorde

Zustéandig fur die Larmaktionsplanung sind im Freistaat Sachsen nach § 47 e Abs. 1 BImSchG
die Gemeinden, sowohl in Ballungsraumen als auch entlang von Hauptverkehrsstra3en und
GroR¥flughafen (siehe Tabelle 2). Fur Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) zustandig. Bei der Aufstellung werden die Gemeinden fachlich von Landesbehérden so
weit wie mdglich unterstutzt. Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten,
dass sich neben den Ballungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der
Larmkartierung Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der
Larmaktionsplanung auseinandersetzen missen - unabhangig von der Hohe der Immissionen
und Betroffenenzahlen. Dies bedeutet jedoch nicht zwangslaufig, dass letztlich auch ein
Larmaktionsplan, ggf. unter Beteiligung eines externen Planungsburos, aufgestellt werden
muss. Ergebnis der Vorprufung (siehe Tabelle 1, 3. Schritt) kann namlich auch sein, dass
aufgrund nur unerheblicher Belastungen bzw. Betroffenheiten auf weitere Schritte
(MaRnahmenplanung) verzichtet werden kann (d.h. Larmaktionsplanung ohne Mal3hahmen-
plan). In Tabelle 1 werden die einzelnen Schritte ausfuhrlich erlautert. Ausmaf3 und Aufwand
der Larmaktionsplanung sind abhangig von der Hohe der Betroffenheit und den ortlichen
Gegebenheiten. Bei der Ausgestaltung des Aktionsplans raumt 8 47d Abs. 1 BImSchG den
Gemeinden einen hohen Gestaltungsspielraum ein. Zitat: ,Die Festlegung von MalRnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt...“. Dies setzt jedoch einen
ordnungsgemaRen Abwagungsprozess unter Beteiligung der Offentlichkeit voraus. Inwieweit die
Nutzung dieses Gestaltungsspielraums in der Folge zu einer tatséchlichen Reduzierung der
Gerauschbelastung fuhrt, hangt nicht zuletzt sehr stark vom Engagement und Willen aller
Beteiligten ab (Quelle: [11]). Der Stadtrat der Grof3en Kreisstadt Aue hat in seiner Sitzung am
30.05.2018 die Aufstellung eines Larmaktionsplanes beschlossen. Grundlage waren die
Untersuchungen zur Larmaktionsplanung, Larm/Einwohnerbelastung der Gesellschaft fur
Akustik und Fahrzeugmesswesen mbH (GAF) Stand April 2018. In den nachsten Schritten
wurde der Aktionsrahmen festgelegt und die grundsétzliche Zielstellung erarbeitet. Die
Beteiligung der Offentlichkeit an der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes nach § 47d Abs. 3
BImSchG in Form der Auslegung erfolgte vom 08.06.2018 bis zum 06.07.2018. (siehe Abschnitt
8). Behorden und Trager offentlicher Belange mit Schreiben vom 31.05.2018 beteiligt und um

Stellungnahme gebeten.
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Tabelle 2:  Zustandigkeiten und gesetzliche Fristen zur Umsetzung der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Quelle: [11])

Zustandigkeit in Sachsen
Quelle Larmkartierung (LK)/ Larmaktions- Larmkarten bis* Larmaktionspléne bis*
planung (LAP)

Ballungsrdume .
LK: Gemeinden

>250.000 Einwohner (DD, L) . 30. Juni 2007 18. Juli 2008
. LAP: Gemeinden ) .
>100.000 Einwohner (DD, L, C) 30. Juni 2012 18. Juli 2013
HauptverkehrsstralRen
> SpMio Fahrzeuge/Jahr' (535 km) LI Gemeinden 30. Juni 2007 18. Juli 2008
o 9 ) LAP: Gemeinden T T
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr™ (1.450 km) 30. Juni 2012 18. Juli 2013

Haupteisenbahnstrecken LK: Eisenbahn-Bundesamt

>60.000 Zuge/Jahr (95 km) ) 30. Juni 2007 18. Juli 2008
. LAP: Gemeinden ) .
>30.000 Zige/Jahr (360 km) 30. Juni 2012 18. Juli 2013
GroRflughéafen

LK: Gemeinden

>50.000 B /Jah
wegungenijanr LAP: Gemeinden 30. Juni 2007 18. Juli 2008

(L/H erstmals 2012/2013)

*) danach Uberpriifung und Aktualisierung der Liarmkarten sowie Larmaktionspline alle 5 Jahre!
' entspricht einer Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstarke (DTV) von rund 16.400 Kfz/Tag

?  entspricht einer Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstérke (DTV) von rund 8.200 Kfz/Tag
Klammerangabe in Spalte Quelle: Untersuchungsumfang der Lérmkartierung 2007 und 2012 in Sachsen

Anmerkung: Die Fristen zur Umsetzung sind fur die Larmkartierung/Larmaktionsplanung der
Stufe 3 aktuell: 30. Juni 2017 bzw. 18. Juli 2018

Bei der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange im Verfahren der Larmaktionsplanung ist zu

prifen, die in Tabelle 3 dargestellten internen und externen Behdrden einzubeziehen. Fir die

Stadt Aue wurden die Anlage 2 dargestellten Beteiligten einbezogen:

Tabelle 3:  Am Verfahren zur beteiligende interne und externe Behérden und sonstige Trager
offentlicher Belange (Quelle: [11])

Die Einbeziehung folgender Behdrden/Stellen in das Verfahren der Larmaktionsplanung solite geprift werden
(keine abschlielende Aufzdhlung - je nach Hauptgeréduschquelle und értlichen Gegebenheiten kénnen sich Veranderungen ergeben)

Fall 1: = betroffene Amter innerhalb der Stadt- oder Gemeindeverwaltung (z.B. Bauamt,
Die Baulast fiir die Hauptldrmquelle liegt nicht Verkehrs- und Stadtplanung, Umweltamt, Liegenschaftsamt, Kémmerel)
bei der Gemeinde = Stralenbaubehdrde (LASUV)

= Stralenverkehrsbehdrde beim Landkreis, ggf. Polizei
" Immissionsschutzbehdrden

= sonstige Planungsbehdérden

= Eisenbahn-Bundesamt/DB AG (fur Schienenlédrm)

Fall 2 = betroffene Amter innerhalb der Stadt- oder Gemeindeverwaltung (z.B. Bauamt,
Die Baulast fiir die Hauptlarmquelle liegt bei Verkehrs- und Stadtplanung, Umweltamt, Liegenschaftsamt, Kédmmerei)
der Gemeinde = StralRenverkehrsbehérde, ggf. Polizei

" Immissionsschutzbehdérden
" sonstige Planungsbehérden, ggf. Denkmalschutz
= ggf. Verkehrshetriebe (insbes. bei Straltenbahnverkehr)
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4 Rechtlicher Hintergrund

Die rechtliche Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt in der Bundesrepublik
Deutschland durch 88 47a—f des BImSchG (Sechster Teil: L&rmminderungsplanung) und in der
34. BImSchV. Die wesentlichen Aufgaben, die sich daraus ergeben, sind:

* Ermittlung der Belastung und deren Darstellung in Larmkarten und
e Zusammenstellung von MaflRhahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung von

Larmbelastungen in Larmaktionsplanen.

Die Aufgaben, Fristen und Zustandigkeiten sind in Tabelle 2 in Ubersichtsform dargestellt. § 47d
BImSchG schreibt die Erstellung von Larmaktionspléanen fir Orte in der Néhe der in Tabelle 2
genannten Hauptlarmquellen sowie in Ballungsrdumen vor. Nach Tabelle 1 ist die Bevolkerung
bei der Larmaktionsplanung rechtzeitig und effektiv zu beteiligen. Fir die Ausarbeitung der
Larmaktionsplane werden im Gesetz Fristen genannt. Danach sind in der dritten
Umsetzungsstufe bis zum 18. Juli 2018 Larmaktionsplane durch die Gemeinden aufzustellen.
Im Einvernehmen mit der Meldebehérde (LfULG Sachsen) wurde diese Frist auf Oktober 2018

verschoben.

Die Uberprufung und ggf. Uberarbeitung der Larmaktionspléane hat spatestens alle 5 Jahre und
zusatzlich bei Bedarf, d.h. einer bedeutsamen Entwicklung fur die Larmsituation, zu erfolgen.
Die Larmaktionsplanung ist demzufolge ein dynamischer, stetig fortschreitender Prozess und
nicht einfach nur eine einmalige Auflistung mdglicher MalRnahmen. Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie schreibt Mindestanforderungen an den Inhalt der Aktionsplane vor, die
bei deren Erstellung zu beachten sind. Dartber hinaus nennt Anhang VI der Richtlinie die
Daten, welche zwingend in die Berichterstattung an die EU-Kommission einflieRen missen
(Quelle: [11]).
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5 Geltende Grenzwerte

Eine Schwierigkeit bei der Larmaktionsplanung ist im Umgang mit den verschiedenen recht-
lichen Grundlagen zu sehen, welche in Deutschland einerseits die Anordnung von Larmschutz-
maRnahmen im Rahmen von wesentlichen Anderungen oder dem Neubau z.B. von 6ffentlichen
StraBen und Schienenwegen regeln (16. BImSchV [20], ,Verkehrslarmschutzverordnung®),
andererseits die Aufgaben der Larmaktionsplanung (88 47a-f BImSchG) festlegen. Wéhrend
sich aus der 16. BImSchV konkrete Rechtsanspriche fir die Betroffenen anhand der
festgestellten gegenwartigen bzw. zukinftigen Larmbelastungen bei Uberschreitung der
vorgegebenen Grenzwerte ableiten lassen, enthalten die Vorgaben des BImSchG zur
Larmaktionsplanung keine solchen Grenzwerte. Demnach besteht kein verbindlicher
Rechtsanspruch der Burger auf Larmminderung im Rahmen der Larmaktionsplanung. Vielmehr
soll die Bevolkerung zwar vor Verkehrslarm geschitzt werden, bei der Ausgestaltung wird den
Verantwortlichen jedoch ein hoher Gestaltungsspielraum eingeraumt. Auch die Berechnungs-
verfahren der Larmpegel unterscheiden sich zwischen der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) und der Larmkartierung gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie, deren Berechnungs-
verfahren in der 34. BImSchV festgelegt wurde. Fir die in Aue relevanten Larmarten werden die
Larmbelastungen mit ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm an Straf3en*
(VvBUS [16]), sowie ,...fur Belastetenzahlen® (VBEB) [17] errechnet. Die Verfahren
unterscheiden sich unter anderem hinsichtlich Beurteilungszeitraumen und Zuschlagen (fir die

Berechnungsverfahren an StralRen vgl. beispielhaft die Ubersicht der folgenden Tabelle 4).

Tabelle 4:  Unterschiede zwischen Berechnungsgrundlagen z.B. der 16. bzw. 34. BImSchV

KenngroBe | 16. BImSchV: RLS 90 | 34. BImSchV: VBUS
Beurteilungs- Tag 6 bis 22 Uhr (16 h) 24 h-Mittelungspege! (LDEN):
zeitraum (Day 6-18 Uhr, Evening 18-22 Uhr,

Night 22-6 Uhr)

Nacht 22 bis 6 Uhr (8 h) 22 bis 6 Uhr (LNight)
weitere Zuschlage Ampelzuschlag kein Ampelzuschlag
Faktoren

Lkw-Anteile | Wertung ab 2,8 t Wertung ab 3,5t
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Aufgrund dieser Unterschiede ist keine direkte Vergleichbarkeit der Ergebnisse der
Pegelberechnung nach 16. bzw. 34. BImSchV gegeben. Sie sind nur ,in etwa“ vergleichbar. Die
Berechnungen nach den aufgefiihrten ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren* stellen somit eher

ein Belastungsscreening dar.

Fur die Bewertung der Larmbelastung sind auf Grund der o.g. Schwierigkeiten die in Tabelle 5
ersichtlichen Orientierungshilfen heranzuziehen, wobei bereits bei der Larmkartierung nach
8§ 47c BImSchG sog. ,Ausloseschwellen fir die Larmaktionsplanung* empfohlen wurden, die
Werte der Larmindizes Lpen VOn 65 dB(A) und Lyign: VOn 55 dB(A) aufweisen. Fur Sachsen wird
die Verwendung dieser durch den Sachverstandigenrat fur Umweltfragen veroffentlichten
Pegelwerte empfohlen. Der Empfehlung hat sich auch die Stadt Aue angeschlossen. Diese

Werte stellen bei dauerhafter Belastung gleichzeitig die Grenze zur Gesundheitsrelevanz von

Larmwirkungen infolge Verkehrslarms dar.

Tabelle 5:

Orientierungshilfe fur die Bewertung der Larmbelastung (Quelle: [11])

Schallpegelbereich

Bewertung

Hintergrund

>70 dB(A) Losx
=60 dB(A) Luight

sehr hohe Belastung

Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 97 [8]
sind Uberschritten

Richtwerte geman Larmschutz-Richtlinien-StV [9]
kénnen lberschrtten sein

Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall stralen-
verkehrsrechtliche Anordnungen, aktive oder passi-
ve Schallschutzmaftnahmen ausldsen kdnnen

>65-70 dB(A) Loz
>55-60 dB(A) Ligne

hohe Belastung -

Grenze zur Gesund-
heitsrelevanz

Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fur Kernge-
biete, Dorfgebiete und Mischgebiete kdnnen Gber-
schritten sein

Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 97 [8]
kénnen fur Wohngebiete uberschritten sein

Bei Neubau und wesentlicher Anderung von Stra-
Ren und Schienenwegen in 0.g. Gebieten sind
Larmschutzmafnahmen durchzufihren

" Es besteht bei Dauerbe-
lastung ein signifikant er-
hohtes Risiko fir das Auf-
treten einer Herz-
Kreislauf-Erkrankung
bzw. Bluthochdruck, auf-
grund stressbedingter
Reaktionen des Korpers

" Wichtiges kurzfristiges
Umwelthandlungsziel ist
die Absenkung der Ge-
rauschbelastung auf ein
gesundheitlich unbedenk-
liches Maf (SRU) [10]

Grenze zur Gesund-
heitsrelevanz:

Loex: 65 dB(A)
met: 55 dB(A:I

>55-65 dB(A) Losw
>45-55 dB(A) Luigr

deutliche Belastigung

Vorsorgegrenzwerte fiir Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete der 16. BImSchV
kénnen Uberschritten sein. Bei Neubau und wesentlicher Anderung von StraRen
und Schienenwegen kann in 0.g. Gebieten Larmschutz erforderlich werden.

Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch Belastigungswirkung

<55 dB(A) Loey
<45 dB(A) Lugn

Belastigung maglich

Hauptsachlich durch die subjektive Larmempfindung gepragte Belastigung
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6 Daten Larmkartierung

Der Grof3teil der im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mal3ihahmen basiert auf den Erkennt-
nissen, welche im Zuge der Larmkartierungen in den Jahren 2012 - 2017 gewonnen wurden. In
dieser wurden die Verkehrslarmbelastungen in der Umgebung der in Abschnitt 2 beschriebenen

Stral3en berechnet und kartografisch dargestellt. Dabei wurden zwei Indizes berechnet:

* einem Index fur die besonders schitzenswerten und larmempfindlicheren Nachtstunden
(Lnight)

* sowie einem ganztagigen Mittelungspegel (Lpeny = ,Day, Evening, Night®), in welchem
neben dem Nachtindex die Pegel der Tag- und Abendstunden unter besonderer

Gewichtung ihrer Schutzbedurftigkeit einging.

Das komplexe Berechnungsprogramm berticksichtigt neben den Emissionsdaten der verschie-
denen Schallquellen (Relevanzschwelle der Verkehrslasten gemall Tabelle 2) fur die
Schallausbreitungsrechnung die Gelandetopografie, vorhandene Schallschirme (Gebaude,
Wwande, Walle) sowie bestimmte meteorologische Einflisse. Die rein rechnerisch ermittelte
Darstellung hat den Vorteil, dass groRe Gebiete flachendeckend kartiert und beurteilt werden
kénnen. Es werden in diesem Zusammenhang nicht nur Momentanwerte ermittelt, sondern es

wird die durchschnittliche jahrliche Belastung dargestelit.

Bei der Beurteilung der Larmsituation im Auer Stadtgebiet wurde ein sog. ,Steckbrief-Verfahren”
angewandt, d.h. die Bereiche mit ausgewiesener hoher Larmbelastung (hoher als die sog.
»JAusloseschwellen fur die Larmaktionsplanung®, ,Hot-Spots® genannt, wurden von den
Darstellungen der Ergebnisse der Larmkartierungen Uber Betroffenheitszahlen bis hin zu
Kosten-/Nutzen-Verhéltnissen von Larmminderungsmaflinahmen untersucht. Die Steckbriefe
der 16 ermittelten ,Hot-Spots“ der Larmbelastung im Auer Stadtgebiet liegen im Bereich
Schneeberger Stral3e (Nr. 1, 11, 16), im Bereich Schwarzenberger Stral3e (Nr. 2, 6), im Bereich
GoethestralRe/Altmarkt (Nr. 3, 4, 7, 8), im Bereich Wettiner Stral3e (Nr. 5), im Bereich Lolnitzer
Stral3e/Dr.-Otto-Nuschke-StralRe (9, 10, 13), im Bereich Schwarzenberger StralRe/Weil3e-Erden-
Zeche (12), im Bereich der Stral3e ,Niederpfannenstiel® (14) und im Bereich der LoRnitzer

Stral3e/Bahnhof (Nr. 15) und sind in Anlage 1 dargestellt, wobei aus der Nummerierung bereits
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die Prioritat der Larmbelastung erkennbar ist. Einen Uberblick zur Lage der Hot-Spot-Gebiete

vermittelt die folgende Abbildung 2.

14)
-‘h
b
M 1:20000 L o I TR z y
e S £ LS A il
Abbildung 2: Lage der hoch belasteten Gebiete (Hot-Spots) im Auer Stadtgebiet mit

Larmkennziffer LKZ (Auslosewert fur L_DEN = 65 dB(A))

Datei: D:\Projekte 2018\Aue_Larmaktionsplanung\Bericht_finale\bericht_finale.doc Seite 16



Stadtverwaltung Aue, GAF — Gesellschaft fur Akustik und FahrzeugmefRwesen mbH
Bauamt, Sachgebiet Stadtplanung/Hochbau Zwickau/Leipzig

7 Betroffenenzahlen und Problemdarstellung

Im Zuge der Larmkartierung nach 8 47c BImSchG wurden im Jahre 2017 Karten der
Larmindizes Lpen und Lnigne erstellt. Des Weiteren erfolgten Berechnungen der
Betroffenenzahlen (Berechnung gemaf VBEB: ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®). Fir die Stadt Aue wurden dabei die in den
Steckbriefen in Anlage 1 dargestellten Ergebnisse auf Grund tatsachlicher Einwohnerzahlen

ermittelt.

Die Ermittlung der in Abschnitt 6 dargestellten Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung
erfolgte durch Anwendung der Larmkennziffer LKZ nach Bénninghausen/Popp. Diese wird nach

folgender Gleichung berechnet:
LKZ = ) B, (loi— Low)

mit  E; i-te Einwohnerzahl
L I-ter Beurteilungspegel
Lew Grenzwert/Zielwert (hier: Ausloseschwellen Lpen = 65 dB(A), Lnignt = 55 dB(A))

Mit der HOohe der Larmkennziffer LKZ ergeben sich die Prioritaten der in den Steckbriefen

(Anlage 1) dargestellten Belastungssituationen.
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8 Protokolle der offentlichen Anhdrungen

In der Stadt Aue erfolgte die Offentlichkeitsbeteiligung bereits in den ersten Stufen der
Larmaktionsplanung, d.h. bei der Larmkartierung bzw. bei der Vorstellung der Ergebnisse der
Larmkartierung. Die in Anlage 2 aufgefuihrten Protokolle stellen die Ergebnisse der
Offentlichkeitsbeteiligungen dar:

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligungen wurden Hinweise und Anregungen der Bevolkerung
zur dargestellten Larmsituation aufgegriffen. In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
am 30.05.2018 wurden die Steckbriefe zur Larmaktionsplanung vorgestellt. Die von der
Larmaktionsplanung berihrten Behdrden und sonstigen Trager oOffentlicher Belange wurden zur
Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden
tabellarisch zusammengefasst (siehe Anlage 2) und als Abwagungsvorschlag fir die
Beschlussfassung aufbereitet. Die Ergebnisse der 6ffentlichen Anhdérungen und der Beteiligung
der weiteren Trager der o6ffentlichen Belange wurden entsprechend der Beschlussfassung bei

der Planung von Larmminderungsmafinahmen bertcksichtigt.
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9 Bereits vorhandene und geplante Malinahmen zur L&r  mminderung

Wie in der Darstellung der Larmsituationen an den Schwerpunkten der Larmaktionsplanung der
Stadt Aue bereits beschrieben, wurden bestimmte Mal3Bnhahmen zur Larmminderung im Zuge
der Larmvorsorge beim Ausbau der S 255 und der Larmsanierung an der B 101, der B 169 und
der B 283 (siehe Stellungnahme LASuV Chemnitz in Anlage 2) bereits realisiert. Diese stellen
einen Kompromiss zwischen Wirkung und Wirtschaftlichkeit gemaR den geltenden nationalen
Reglementierungen dar. Die Larmaktionsplanung verfolgt jedoch ambitioniertere Zielstellungen.
Prinzipiell sind die in Tabelle 6 dargestellten MalRnahmen z.B. zur Larmminderung an Stral3en
denkbar, wobei die Aufstellung keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erhebt. Weitere, nicht
aufgefuihrte MalRnahmen sind moglich und anhand der ortlichen Situation und der Anregung

aller Beteiligten auswahlbar.

Tabelle 6:  Beispiele fir LA&rmminderungsmal3nahmen an Strafen mit Voraussetzungen und

Verantwortlichkeiten (Quelle: [11])

magliche MaRnahmen Wirkung Zustandigkeit Voraussetzung Kosten
bauliche MaRnahmen
OSSR Teils erhebliche Verminderung der Gerauschbelastung. B tirag a) Gundhafter Stralenausbau bzw. De- hoch
a ‘_“* aus" e el "_ a0s (§lestes Heon) ‘Wirkung larmarmer Fahrbahnbeldge bei niedrigeren Ge- b cllcerltgmeuenmg h 16. BImSchv (gering  bis
b) Einbau larmarmer Deckschichten aufierorts) schwindigkeiten geringer. Geaignetes Instrument fur stark ) ::’Ber;"rgmrge e e mittel falls
¢) Einbau farmarmer Deckschichten innerorns befahrene innerdrtiiche Haupiverkehrsstraken unter Be- : 2 Austausch
achiung der Verkehrszusammensetzung und der Belags- c) Innerorts noch_kelne Regelbauweise. tumusmafig
{aktiver Larmschutz) S Solange nur mit pilothaftem Charakter
charakierisiika s y e : ansteht)
als Larmsanierung maglich (bauliche
und akustische Begleitung)
Emrichtung von Larmschutzwanden und —wallen (aktiver sehr hohe Larmreduzierungen im Nahbereich méglich (von  Baulastirager Larmvorsorge nach 16. BiImSchY oder hoch
Larmschutz) der Lage des Immissionsortes abhangig) (oder Kommunen als  Lamsanierung einer Stralle nach VLarm-
Eigenleistung in SchR 97 bzw. anderen haushaltsrechtli-
Abstimmung mit chen Regelungen
Baulastirager)
Austausch nicht larmgeminderter oder defekter Fahr- Minderung storender Uberfahrgerausche insbesondera im Baulastirager Verschleilt der vorhandenen Konstruktio- mittel
bahnubergange an langen Briicken durch larmarme Nahbereich von Brickenbauwerken moglich nen; Wohnbebauung im Nahbereich u.a.
Konstruktionen {aktiver Larmschutz) Vorgaben (Einzelfalientscheidung)
Erhaltung der Fahrbahn (Unterhaltung, Instandsetzung, Vermeidung und Beseitigung von Fahrbahnschiden redu- Baulastirager kleine hzw_groffidchige Fahrbahnscha- mittel
Emeuerung) zZiert Larmemissionen zum Teil erheblich den
bauliche Umgestaltung von Strafle und Strafienraum Entscharfung von Tempospitzen sowie generelle Verang- Baulastirdger/ agf keine Verlagerung der Larmkaonfiikte auf mittel
{Fahrbahneinengung, Parkregime, Querungshilfen, samung der Geschwindigkeit, Vergrofterung der Abstdnde  Stralenverkehrshe- andere Stralien
Radfahrstreifen, Begrinung) zwischen Bebauung und Fahrbahn. Anstatt baulicher horde
Eingriffe kann die Umgestaltung z.T. auch mit Markierun-
gen erfolgen
Bau von Umgehungsstrafien sehr hohe Wirkung in der Orisdurchfahrt, auf neue Belas-  Baulastiriger Strafenplanung, Baurechtsverfahren, sehr hoch
tungen achten und nach Moglichkeit minimieren Bereitstellung der Finanzmittel
Einbau von Larmschutzfenstemn und ggf. Liflem, Dam-  erhebliche Larmminderung in straftenseitig gelegenen a) Baulasttrager a) Larmvorsorge mittel
mung von Umfassungsbauteilen (passiver Larmschutz) Innenrdumen. AuRenbereiche und nicht zum Wohnen b) Baulastirager/ b) Larmsaniening
2 = dienende R3ume bleiben jedoch veriarmt. Sollte nur dann z 7
a) im Rahmen der Larmvorsorge : o S Eigentimer (i.d.R.
BV i Pt | st in Erwagung gezogen werden, wenn aktive MaBnahmen 25%) {siehe Zweite Zeile)
unmadglich oder nicht angemessen sind == oft letzte Mog-
lichkeit an stark verfarmten Hauptstrafen
Einbau lamarmmer Gullydeckel Punkiuell hohe Wirksamkeit, da Reduktion |3stiger Ge- B tirage Austausch defekier Gullydeckel od. bei gering bis
rauschspitzen vor Ort. Rechnerisch nicht nachweisbar Stralenneubau mittel
(umseitige Fortsetzung der Tabelle 6)
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mogliche MaBnahmen Wirkung Zustandigk Vor tZung Kosten
Stratenverkehrsrechtliche MaBnahmen
Reduzierung der zuldssi Hochstgeschwindigkeit mittlere Entiastungswirkung je nach rilicher Situation. Es Strallenverkehrs- § 45 S1VO [12]iV. mit den Larmschutz- genng
{auch zeitlich begrenzt mit begleitenden Geschwindig- empfehlen sich begleitende Kontrollen. Hinzu kommen behorde RL-5tV und Ermessensentscheidung der
keitskontrollen) durch Schilder eder bauliche MaBnah- positive Effekie bei Verkehrssicherheit und Luftqualitat. Strafenverkehrsbehorde
men Entscharfung von Tempospitzen
‘Verkehrsbeschrankungen (z.B. LKW-Nachifahrverbote, mittlere Entiastungswirkung, Minderungen |astiger Ge- Stralenverkehrs- § 45 5tV0 i.V. mit Larmschutz-RL-StV und  gering
Anliegerverkehr) rauschspitzen wahrend der Nacht. Es empfehlen sich behorde ggf. Ermessensenischeidung der Stralen-

begleitende Kontrollen. Negative Wirkungen auf Aus- verkehrsbehorde

weichstrecken beachten.
Planerische MaBnahmen
larmschutzgerechte Bauleitplanung: sehr hohe Wirkung, da Konflikte bereits durch Vorbeugung  Gemeinde/ Festsetzungen im Bebauungsplan gering
Keine Wohngebiete in veriarmie Bereiche, Schutz von vermieden werden planende Behdrden dazu sind Entscheidungsgremien entspre-
Ruhezonen, Auflagen zum Lamschutz in Bebauungs- chend zu sensibilisieren
planen wenn Larmimmissionen einwirken (z.B. Vorga-
ben fur Schalldammmafe), Planung verkehrsarmer
Straften
Eigenabschirmung: Schaffung bzw. Erhalt ruhiger, abgeschimmter Bereiche Gemeinde/ Bauherr Festsetzungen im Bebauungsplan gering bis
gezielte SchiieBung von Bauliicken, Einrichtung von (cahinter llegende Bebauung aber auch Hoffachen). Bel foch
Gebhduderiegeln, entspr. Anordnung bei Neuplanungen, den Neubauten auf larmgerechte Grundrissgestaltung
Erhalt lirmabschirmender Bebauung achten
‘Vorgabe der Grundrissgestaltung, Beschrankung von Schutz vor LAmmbelastungen der Bewohner wenn: Gemeinde/ Bauherr Festsetzungen im Bebauungsplan gering
Aulenwohnbereichen Wehn- und Schiafriume nur auf lirmabgewandter Seite;

Terrassen, Balkone auf iarmabgewandten Seite oder

Einhausung
Gliederung von Nutzungen Vermeidung/Reduzierung von Konflikten, wenn Gewerbe- Gemeinde Ausweisung in Bauleitpldnen gering

ook M hatat 1d an Larmauell il

werden. Aufglied g von Mischgebieten in Bereiche fur

gewerbliche Nutzungen und Wohnbereiche
Ausweisung von Abstandsfiichen, Fldchen filr aktiven gute Wirkung, jedoch langfristige Planung nétig Gemeinde Ausweisung in Bauleitpldnen gering
Larmschutzmaltnahmen (Larmschutzwande oder —
walle)
Schaffung von Stadigrin an geeigneten Steflen zwi- rein akustisch wenig wirksam aber hohe subjektive Wir- Gemeinde ggf: Ausweisung in Bauleitplanen/ Griin- genng  his
schen Bebauung und Stralte kung bei den betrofienen Anwochnem ordnungspianen mittel
Sonstige Mafnahmen
V igung des (Ampelschaltungen mittiere Enflastungswirkung je nach ortlicher Situation (in Straftenverkehrshe- gering bis
LGrine Welle®, Umbau ven Knotenpunkten, Kreisver- Larmberechnungen nicht darstellbar). Jedoch Reduktion hérdel Gemeinde/ mittel
kehre, Straenraumgestaltung) von belastigenden Larmspitzen. Auch positive Effekte fir Baulastirager

Luftqualitat
‘erkehrslenkung/Verkehrsmanagement: je nach drtlicher Lage geringe bis hohe Entlastungen. Straltenverkehrshe- ‘Widmungsfunkiion der Strafie muss erhal-  gering bis
Verkenrs- und LKW-Lenkungskonzepte, Bandelung des Reduziemng_ von LK‘.’_\'-AnteiIen birgt deuuich_es MiHQe— hérde mit Gemeinde ten bleiben mittel
Verkehrs, Verkehrsheeinflussungsaniagen u.a rungspotenzial, Auswirkungen auf Verkehrssicherheit und

' e Luftqualitat (positiv aber ggf. auch negativ). An Verkehrs-

entwickiungsplanung koppeln. Negative Wirkungen auf

Ausweichstrecken beachten
Fiirderung des OPNV und des FuRganger- und Radver-  entlasiende Wirkungen durch Verminderung von Fahrien Gemeindel Landkreis  enisprechendes Angebot muss langfristig gering his
kehrs mit eigenem Kfz Straltenbaulasitrager geschaffen werden mittel
Verb ung von Radverkehrsnetzen und —anlag Steigerung ven Wohnqualitat und Gesundheitshewusst-
{einschl. Instandhaltung) sein, positive Wirkung auch auf Luftqualitat. Ggf. Kombina-

fion mit verkehrsbeschrankenden Mafinahmen
Geschwindigkeitskontrollen an Brennpunkten .erzieherische Wirkung“ der Verkehrsteilnehmer Gemeinde/ Palizei Abstimmung und Planung gering
Schutz ruhiger Gebiete vorbeugender Larmschutz, Schaffung/ Erhalt von Ruhezo-  Planungstrager agf. planerische Festlegungen gering

nen

Die durch die Stadt Aue favorisierten Larmminderungsmaf3nahmen an den jeweiligen Hot-Spots

der Larmbelastung sind in den Steckbriefen in Anlage 1 dargestellt. Dabei wird jeweils

unterschieden in allgemeine und standortbezogene Mal3nahmen, die durch Dritte oder die Stadt

Aue zu realisieren waren.
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10 Geplante MalRnahmen fiir die nachsten funf Jahre

Neben den in Abschnitt 9 dargestellten vorhandenen und geplanten Larmminderungsmal3-
nahmen sind in Anlage 1 fur die aufgefuihrten Hot-Spots der Larmaktionsplanung der Stufe 3 im

Auer Stadtgebiet La&rmminderungsmal3nahmen in Wirkung und Kosten dargestellt:

Seitens der Stadt Aue werden nach Kosten-Wirksamkeitsanalyse (siehe Anlage 1) fur die Hot-
Spots der Larmaktionsplanung, Stufe 3 die folgenden MalRnahmen fur die kurz-, mittel- und

langfristige Umsetzung favorisiert:

MalRnahmenpaket 1 zur Verringerung des Straldenraumes
Beschluss Nr. 323-01/2018 des Stadtrates der GrolRen Kreisstadt Aue vom 25.09.2018:

Fur den Belastungsschwerpunkt

* GoethestralRe-Altmarkt (B 101), Teilbereich 1, 2, und 3
ist auf eine Verringerung des Strallenraumes auf 2 Fahrspuren zu Gunsten des ruhenden
Verkehrs, (Einordnung von Parkstreifen, der Verbreiterung von Gehwegen und der Anlage von
Griunflachen)  hinzuwirken. Die Mallnahmen sind in den MalRnahmenplan zur

Larmaktionsplanung Stufe 3 aufzunehmen.

Maflinahmenpaket 2 zur Reduzierung von Verkehrslarm:
Beschluss Nr. 323-02/2018 des Stadtrates der Grof3en Kreisstadt Aue vom 25.09.2018:

Fur die Belastungsschwerpunkte

» Wettinerstral3e (B 283),

* GoethestralRe-Altmarkt (B 101),

* Schneeberger Stral3e (B 169),

» Schwarzenberger Stral3e (B 101)
ist kurzfristig (bis zur Realisierung von larmoptimierten Asphalten) auf eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h hinzuwirken. Die MalRnahmen sind in den

Malnahmenplan zur Larmaktionsplanung Stufe 3 aufzunehmen.
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Maflnahmenpaket 3 zur Reduzierung von Verkehrslarm:
Beschluss Nr. 323-03/2018 des Stadtrates der Grol3en Kreisstadt Aue vom 25.09.2018:

Fur die Belastungsschwerpunkte

* Wettinerstral3e (B 283),

* Goethestral3e-Altmarkt (B 101),

* Schneeberger Stral3e (B 169),

* Schwarzenberger StralRe (B 101),

* LORnitzer StralRe (B 169), Teilbereich 2 und 3
ist auf den Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei anstehenden Fahrdeckensanierungen mit
Minderungswirkung von durchschnittlich 3 dB  hinzuwirken. Die Mal3hahmen sind in den

Malnahmenplan zur Larmaktionsplanung Stufe 3 aufzunehmen.

Neben der Darstellung der Schwerpunkte fiir die Larmaktionsplanung ist insgesamt fur die
Larmaktionsplanung der Stadt Aue festzustellen, dass die folgenden MalRnhahmen (siehe auch
Tabelle 6) Berlcksichtigung finden, ohne das im vorliegenden Bericht darauf explizit
eingegangen wird:

Planerische Malinahmen:
» larmschutzgerechte Bauleitplanung,
* hinwirken auf Grundrissgestaltung, Beschrankung von Auf3enwohnbereichen,

* Gliederung von Nutzungen

Sonstige Malinahmen:
« Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. durch Umbau von Knotenpunkten),

* Verkehrslenkung/Verkehrsmanagement (z.B. angestrebte Reduzierung des LKW-
Anteils),

+ Forderung des OPNV und des FuRganger- und Radverkehrs,

* Verkehrskonzept (z.B. Reduzierung des LKW- Durchgangsverkehrs)

+ Uberwachung der technischen Konformitat, insbesondere der Auspuffanlagen von
Motorradern sowie die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.
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Hinsichtlich des Aspektes ,Schutz ruhiger Gebiete®  wurden seitens der Stadt Aue 4
Kategorien festgelegt:

Kategorie 1 — ruhige Landschaftsraume

* Waldgebiet Heidelsberg/Eichert

* Waldgebiet Brinlasberg

* Waldgebiet Niederpfannenstiel/Burkhardts-Wald

Kategorie 2 — Innerstadtische Freirdume

* Friedhof der Ev.-Luth. St.-Nikolai-Kirchgemeinde Aue an der Schwarzenberger Stral3e

Kategorie 3 —,,Oasen” in der Stadt
» Stadtpark / Carola-Anlage
* Lutherplatz / Park

» ,Hutschenreuther-Delle“, landschaftsnahe z.T. landwirtschaftlich genutzte Wiese

Kategorie 4 — ruhige Achsen mit Erholungs- und Verbindungsfunktion

» Mulderadweg, Streckenabschnitt Aue

11 Langfristige Strategie

Die langfristige Strategie der Larmaktionsplanung der Stadt Aue begrindet sich auf die im
Abschnitt 1 dargestellten Aspekte, wobei die folgend aufgefuihrten Eckgréf3en als Strategie-

ansatz gelten kdnnen:
Ziele der Larmaktionsplanung:

Langfristig :
e Erhalt und Sanierung der Infrastruktur bei besonderer Bericksichtigung der Schwer-
punktbereiche aus den Untersuchungen zur Larm-/Einwohnerbelastung,
 Hinwirken auf eine Durchsetzung der LarmminderungsmalRnahmen in der
strategischen Verkehrsplanung,

» Bericksichtigung von Aspekten der La&rmminderung in der Stadtplanung,
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* Geschwindigkeitsiberwachung und Evaluierung von Auswirkungen der Larmminde-
rungsmalRnahmen (Vorschlag von Geschwindigkeitsbeschrankungen im StraRennetz),

* Umsetzen verkehrsentlastender Mal3hahmen zur Revitalisierung der Auer Innenstadt,
insbesondere als Strategie zur Stabilisierung und Entwicklung des Gewerbe-,
Immobilien- und Wohnungssektors,

* Reduzierung der Belastungen durch Verkehrslarm an der Dr.-Otto-Nuschke-Strale
durch Ausbau der S 255 als Autobahnzubringer fir den westlichen Erzgebirgsraum,

* Ausschluss von Belastungen der Bevolkerung Lpgy > 60 dB(A), Lyigne > 50 dB(A),

insbesondere in Wohngebieten; Schutz ruhiger Gebiete;

Kurzfristig:  Ausschluss sehr hoher und hoher Belastungen der Bevdlkerung (Grenze zur
Gesundheitsrelevanz) Lpgy > 65 dB(A), Lyign: > 55 dB(A), vorrangig Schutz der Nachtruhe.

Zeitplan der Larmaktionsplanung:
» Stufe 3: beginnend mit Kartierung 2017, die vom LfULG vorgegebenen Verkehrs-
larmquellen sind die B101, B169, B283 und S255, Abschluss im November 2018;

» Folgestufen aller 5 Jahre.

Festlegung raumlicher Schwerpunkte:
« Stufe 3. Gebiete mit sehr hoher und hoher Belastung (Lpgy > 65 dB(A), Lyign: > 55 dB(A)),

Durchsetzung der Mal3Bnahmen:
* Bertcksichtigung der MalRnahmen des Larmaktionsplanes bei Planungen durch die
zustandigen Behoérden wird seitens der Stadt Aue laufend eingefordert,

* Bertcksichtigung des Larmaktionsplanes bei kommunalen Planungen und Vorhaben.

Finanzielle Informationen:

Die bisherigen Kosten flr die LArmaktionsplanung der Stufe 3 gliedern sich wie folgt, wobei die
Kosten der kurz- und mittelfristigen Umsetzung der seitens der Stadt Aue favorisierten
Larmminderungsmalinahmen Schatzwerte darstellen. Kosten-/Nutzen-Analysen fur gebiets-

bezogene MalRnahmen sind in den Steckbriefen (Anlage 1) ersichtlich.
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Planungskosten:
Kosten Larmkartierung, Stufe 3: 3.700,90 €
Kosten Larmaktionsplanung , Stufe 3: 11.781,00 €
Kosten Umsetzung (Schéatzung): 44.000,00 €
Zone 30 im Bereich der Belastungsschwerpunkte:

» Wettinerstral3e (B 283),

* GoethestralRe-Altmarkt (B 101),

» Schneeberger Stral3e (B 169),

» Schwarzenberger StralRe (B 101).
Kosten Umsetzung (Schéatzung): 311.000,00 €

Einsatz von larmoptimierten Asphalten im Bereich der Belastungsschwerpunkte Fur die

Belastungsschwerpunkte:

Wettinerstral3e (B 283),

GoethestralR3e-Altmarkt (B 101),

Schneeberger Stral3e (B 169),
Schwarzenberger Stral3e (B 101),

LoRnitzer StralRe (B 169), Teilbereiche 2 und 3.
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12 Geplante Bestimmungen fiur die Bewertung der Durc  hfihrung und der

Ergebnisse des Larmaktionsplanes

Im Ergebnis der Larmaktionsplanung wurden fur die Hot-Spots der Larmbelastung im Auer
Stadtgebiet Malinahmen fur einen kurz- bzw. mittelfristigen Zeitraum vorgeschlagen, die zur
Reduzierung der hohen Verkehrslarmbelastung der umliegenden Bevolkerung fiihren kénnten
(siehe Anlage 1: Steckbriefe). Deren schrittweise Umsetzung wird die Stadt Aue bei den
zustandigen Behoérden und Planungstragern einfordern und in regelméfRigen Abstanden

anmahnen.

Bei den kommunalen Planungen und Vorhaben soll die Larmaktionsplanung einbezogen und
bericksichtigt werden, bei Planungen Dritter auf das Vorliegen als Belang, der in der Abwagung

einzustellen ist, hingewiesen.

13  Werte flr die Reduzierung der Zahl der betroffen  en Personen

In den Steckbriefen zu den Hot-Spots der Larmbelastung im Auer Stadtgebiet (siehe Anlage 1)
sind sowohl Belastetenzahlen als auch Werte fir die Reduzierung dieser Zahlen enthalten.
Weiterhin ist festzustellen, dass wesentlich mehr Einwohner durch die subjektive Wahrnehmung

von den Maflinahmen profitieren werden.
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1:  Steckbriefe der durch Verkehrslarmbelastung besonders betroffenen Bereiche
(,Hot-Spots”) im Auer Stadtgebiet mit MalRnahmenplanung

Anlage 2:  Abwagungstabelle aus den Stellungnahmen der Behdrden und der Trager
Offentlicher Belange zu den Untersuchungen zur L&rmaktionsplanung,
Larm/Einwohnerbelastung, Stand September 2018
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Anlage 1:  Steckbriefe der durch Verkehrslarmbelastung besonders betroffenen
Bereiche (,Hot-Spots”) im Auer Stadtgebiet mit MalRnahmenplanung

e Schneeberger StralR3e (B 169) (Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 1, 11, 16)

» Schwarzenberger Stral3e (B 101) (Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 2, 6)

» Goethestral3e — Altmarkt (B 101) (Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 3, 4,
7, 8)

* Wettiner StralRe (B 283) (Hot-Spot der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 5)

e LoRnitzer StralRe (B 169) / Dr.-Otto-Nuschke-StralRe (S 255) (Hot-Spots der Larm-
/Einwohnerbelastung Nr. 9, 10, 13)

* WeilRe-Erden-Zeche / Schwarzenberger StralRe (B 101) (Hot-Spot der Larm-/Einwoh-
nerbelastung Nr. 12)

* Niederpfannenstiel (S 255) (Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 14)

* LoRnitzer StralRe (B 169) / Bahnhof (Hot-Spot der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 15)
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Schneeberger Stral3e (B 169)
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 1, 11, 16)
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Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
e Diskussion La&rmminderungsmalinahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmal3nahmen
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Verortung Schneebergér Stral3e im Stadt
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Teilbereiche 1,2und 3
Quelle: openstreetmap.de

gebiet ‘

Bilddokumentation

Teilbereic

norddstliche Bebauung

h 1: LoRnitzer Straf3e — Arndtstral3e

=

sudwestliche Bebauung

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 1: LoRnitzer StraRe — Arndtstral3e

Tag (Bh-22h)
Pegel -
dB(A) FS

>..-35

»35-40
>40-45
>45-50
»50-55
>55-80

>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..-35 BN
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06

)

- .
.00 Uhr)
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Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 1: LoRnitzer StraRe — Arndtstral3e

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ =102, Prioritat: 1, u.U. Prioritatserh6hung
wegen grolRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung:

nordostlich geschlossener Blockrand mit Bauliicke,
3 — 4-geschossige Bebauung,
sudwestlich Einzel- und Doppelhduser, 3-geschossig

Nutzung gemafl FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

zwei Richtungsfahrbahn in Richtung Nordwesten,
eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher Abbiegespur
in Richtung Siidosten

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung

14.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,8% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagsuber: 71-74 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 63-67 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 4-8 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

« Betroffene Bewohner: 16 (siidwestliche
Bebauung), 123 (norddstliche Bebauung)

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 1: L6Rnitzer StralRe — ArndtstralRe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
*GEJ fiihrung von Tempo 30, Diskussion
£ 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
& LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q 1.6 | Férderung FuBgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% g mdoglich
55 | 2.2 | Malnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer mdéglich, Diskussion
» o | 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
o o LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5 E Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
= Brems- und Anfahrvorgdngen) sowie
g StraRensteigung, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
g
k)
=
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Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten La&rmminderu ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung MaRnahme 1: Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

Alternativ:

MalRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von
durchschnittlich 3 dB,

Kostenschatzungen MalRnahme 1: 4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 28.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 4.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse 139 Birger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ. = MaRnahme 2 stehen
ca. 4.000 € bzw. 28.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
maflnahmen von jeweils ca. 496.000 € gegenuber, wobe idiese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v~ on ca. 15.000 € pro
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 3 171 513 105 51975 851
70-75 136 272 36992 4760 3141600 51408
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 37505 4865 3193575 52259
1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat iiber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 10940 481635 1411
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwdrtig 37% auf 27% 2432,5
Gesamt: 496418

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphaltim Mittel: 3 dB (Schitzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 10940 481635 1411
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 2432,5
Quellen: Gesamt: 496418
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Wohnfldchen: Bundesamt flir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum MaRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MalRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation
Teilbereich 2: Arndtstral3e - FIoBg{r\abensiedIung

norddstliche Bebauung sudwestliche Bebauung

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 2: Arndtstralle - FloRgrabensiedlung
LRe 0 |

Tag (6h-22h) = s Macht (22h-6h)
Pegel § : o g @ Pegel
dB(A) BN dB(A) §

>..—35 >..—35
»35-40 >35-40
»40-45 >40-45
»45-50 >45-50
»50-55 >50-55
~55_§0 >55-60
>60-65 >60-65
>65-70 2EE=1l0
>70-75 ZU=T2
>75-80 SR
>E0-.. Sli=--
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 U

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 2: Arndtstralle - FloRgrabensiedlung
Allgemeine Angaben

LKZ = 18, Prioritat: 11

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Beidseitig lickenhafte Bebauung, 2 — 3-geschossige
Bebauung

Nutzung gemafl FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: zwei Richtungsfahrbahn in Richtung Nordwesten,
eine Richtungsfahrbahn in Richtung Sidosten

Zuldssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 14.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,8% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstiber: 69-71 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 61-64 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 2-5 dB im gesamten Bereich

« Betroffene Bewohner: 20 (siidwestliche
Bebauung), 45 (nordéstliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 2: Arndtstralle - FloRgrabensiedlung

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qEJ fiihrung von Tempo 30, Diskussion
£ 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
& 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
& LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
E larmtechnische Effekte
9o 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
E mdoglich
2 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
8
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
o T LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5 E Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
58 Brems- und Anfahrvorgédngen) sowie
& = Stral3ensteigung, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
g
@
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmal3nahmen

MaRnahmenbeschreibung  MaRnahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Straf3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MalRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen Malnahme 1:

4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MaRnahme 2: ca. 42.000 € (Kostenschatzung bei Flache von ca. 6.000 m® und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkdmmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ
ca. 4.000 € bzw. 42.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 231.000 € gegeniuber, wobe

65 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MalRnahme 2 stehen

i diese im

erluste resultieren
on ca. 6.000 € pro

Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief Schneeberger StralRe
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene

65-70 20
70-75 45
>75 0

Kosten durch Larmbelastung

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30:

Gesundheitskosten Betroffene/a

Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
171 3420 700 346500
272 12240 1575 1039500
363 0 0 0
15660 2275 1386000

1,5%/dB {iber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,0

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um

5670
17010
0
22680

0,9%/dB und Monat iiber 50 dB

0€/m2 (Schitzung))|

Reduktion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt

4000 225225 612
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 36% auf 26% 1137,5
Gesamt: 230975
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um
4000 225225 612
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 1137,5
Gesamt: 230975

Quellen:

Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung

Realisierungszeitraum MalRnahme 1:
alternativ

ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV

MaRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation

ndrdliche Bebang

Teilbereich 3: FloRgrabensiedlung — Briinlasberg

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilkgereich 3: FloRgrabensiedlung — Briinlasberg

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

. .—33
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>35-60
>60-65
>65-70
>70-T75
>75-80
>B0-..

Macht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..—35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 3: FloRgrabensiedlung — Briinlasberg

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 3, Prioritat: 16

Art der Bebauung:

Lickenhafte schutzwirdige Bebauung auf der
Nordseite der Stral3e, 2 — 3-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP:

Nordseite MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

zwei Richtungsfahrbahn in Richtung Nordwesten,
eine Richtungsfahrbahn in Richtung Sidosten

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 14.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,8% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 67-69 dB(A)

» Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-3 dB im gesamten
Bereich, nur nachts

» Betroffene Bewohner: 23 (nérdliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 3: FloRgrabensiedlung — Briinlasberg

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qEJ fiihrung von Tempo 30, Diskussion
£ 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
& 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
& LKW-Verkehrs > 30%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
E larmtechnische Effekte
9o 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
E mdoglich
2 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
8
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
c | 3.2 | Einbau l[armmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
L g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
L5 Effektverringerung durch Straf3ensteigung,
S C . .
T & Diskussion
@ g 3.3 | Umgestaltung/Begrunung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
g
@
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MaRnahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MalRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschéatzungen

MaRRnahme 1:

2.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 2 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MaRnahme 2: ca. 35.000 € (Kostenschatzung bei Flache von ca. 5.000 m® und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkdmmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

23 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ. = MalRBhahme 2 stehen
ca. 2.000 € bzw. 35.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 80.000 € gegentber, wobei  diese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v ~ on ca. 600 € pro Jahr
(Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immaobilien-Wertverlust Mietverlust/a

65-70 23
70-75 0
>75 0

Kosten durch Lirmbelastung

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30:

171 3933 805 398475 6521
272 0 0 0 0
363 0 0 0 0
3933 805 398475 6521

1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat iiber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schatzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
460 79695 176

Gesamt: 80331

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphaltim Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 460 79695 176

Quellen:
Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2017/2018

Gesamt: 80331

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum

MaRRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MaRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Schwarzenberger Stral3e (B 101)
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 2, 6)

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmal3nahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmaflnahmen
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Verortung Schwarzenberger Stral3e mit Teilbereichen 1,und 2
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Verortung Schwarzenberger Stral3e im Stadtgebiet Verortung der Teilbereiche 1 und 2
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de
Bilddokumentation
Teilbereich 1: Mozartstral3e

westliche Bebauung _ ' Ostliche Bebauung

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 1: Mozartstral3e

Tag (6n-22h) Nacht (22h-8h)
Pegel Pegel
dB(A) dB(A)
F..—35 >..—35
»35-40 »35-40
»>40-45 »40-45
>45-50 >45-50
>50-55 >50-55
>55-60 ¢ >55-60 s
>60-65 >60-65
>65-70 - >65-70 R .
>70-75 & >70-75 &
>75-80 >75-80
>80-.. \ ZHil=c-
= O ; = . ° )
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 1: Mozartstrafle

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der LKZ =91, Prioritat: 2, u.U. Prioritatserhéhung wegen

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet grolRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung: Beidseitig geschlossener Blockrand mit Baullicken,
4 — 5-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn zzgl. eine Abbiegespur in
sudostlicher Richtung

Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiiber und nachts fur alle Fahrzeuge, ab

Ostlicher Blockbebauung 30 km/h werktags 06.00 —
18.00 Uhr in Richtung Nordwesten (zum Zeitpunkt
der Kartierung noch nicht vorhanden)

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
6,0% tagsiiber / nachts

Ruhender Verkehr: Teilweise Stellflachen im dstlichen Nebenbereich der
Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstiber: 69-70 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-64 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete von 1-5 dB im gesamten
Bereich, besonders nachts

« Betroffene Bewohner: 50 (6stliche Bebauung),

71 (westliche Bebauung)

Ansétze flr Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 1: Mozartstrafle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30 — dies entlang der
schutzwiirdigen Bebauung (Verlangerung der 30-
Zone), Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qEJ fihrung von Tempo 30 - dies entlang der schutz-
= wirdigen Bebauung (Verlangerung der 30-Zone),
g Einbeziehung der Nachtzeit, Diskussion
s 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
E " LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
[ 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
> 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
= moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
% 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
<
O
n
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3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
S E LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Effektminderung durch StraBensteigung, Diskussion
3 < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | Gro3griin an Einmindungen, geringe larmtechnische
b Effekte
o 4 Diskussion
8
o
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LA&rmminderu ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung MaRnahme 1: Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

Alternativ:

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von
durchschnittlich 3 dB,

Kostenschatzungen MalRnahme 1: 4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 28.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 4.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse 121 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ. = MaRnahme 2 stehen
ca. 4.000 € bzw. 28.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 432.000 € gegeniber, wobe idiese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v~ on ca. 13.000 € pro
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnfldche Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 0 171 0 0 0 0
70-75 121 272 32912 4235 2795100 45738
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 32912 43235 2795100 45738
1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat Uber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schatzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 9680 419265 1235
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 54% auf 44% 2117,5
Gesamt: 432297

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 9680 419265 1235

Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 2117,5
Quellen: Gesamt: 432297
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung

Realisierungszeitraum MaRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
Maflnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation

Ostliche Bebauung

Teilbereich 2: stidlich DamaschkestralRe

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 2: suidlich Damaschkestralie

Tag (Bh-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>30-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

MNacht (22h-6h)

Pegel
dB(A)

>..—35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>T70-75
>75-80
>B0-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 2: siidlich DamaschkestralRe

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 61, Prioritat: 6, u.U. Prioritatserhéhung wegen
grofRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung:

Ostlich geschlossener Blockrand, 3 — 4-geschossige
Bebauung, westlich Einzelhduser

Nutzung geméanl FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

In Richtung Nordwesten eine Richtungsfahrbahn, in
Richtung Sudosten zwei Richtungsfahrbahnen

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
6,0% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Teilweise Stellflachen im 6stlichen Nebenbereich der

Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

Beurteilungspegel tagstiber: 69-71 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten
Bereich, besonders nachts

Betroffene Bewohner: 3 (westliche Bebauung),
45 (6stliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 2: stidlich DamaschkestralRe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | LAarmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
5 maglich
§ 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
T 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
5 E LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5a Effektminderung durch StraBensteigung, Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | Gro3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
k)
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmal3nahmen

MaRnahmenbeschreibung  MalRhahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen

MalRnahme 1:

4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 28.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 4.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m®
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung MaRnahme 1 oder alternativ
ca. 4.000 € bzw. 28.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 171.000 € gegenuber, wobe

48 Birger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MalRnahme 2 stehen

i diese im

erluste resultieren
on ca. 5.000 € pro

Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), auRerdem entsteht ein Nutzen v

Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief Schwarzenberger StrafRe
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten Betroffene/a  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a

65-70 0 171 0 0 0 0

70-75 48 272 13056 1680 1108800 18144

>75 0 363 0 0 0 0

Kosten durch Larmbelastung 13056 1680 1108800 18144
1,5%/dB liber 50 dB 0,9%/dB und Monat tiber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schatzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 3840 166320 490
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 46% auf 36% 840
Gesamt: 171490

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 3840 166320 490
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 840
Quellen: Gesamt: 171490
Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Wohnfldchen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lérmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MalRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Goethestral3e — Altmarkt (B 101)

(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 3, 4, 7, 8)

. f
(] .&'lmff

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
e Diskussion La&rmminderungsmalinahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmaf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief GoethestralRe/Altmarkt
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Verortung Stral3en im Stadtgebiet Verortung der Teilbereiche 1, 2, 3 und 4
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation
Teilbereich 1. Goethestral3e

A

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 1: GoethestralRe
Nacht (22h-6h)

Tag (6h-22h})

Pegel Pegel
dB(A) dB(A)
H..—35 *. =35
»>35-40 »35-40
>40-45 >40-45
>45-50 »45-50
>50-55 >50-55
»55-60 >55-60
>60-65 >60-65
>65-70 >63-70
>70-75 >70-75
>75-80 >75-80
>B0-.. Hilt=so \
CINSE
&

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) ‘ Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 1: GoethestralRe
Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der LKZ = 89, Prioritat: 3, u.U. Prioritatserhéhung wegen

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet grofRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung: Norddstlich GoethestraRe geschlossener Blockrand,
3 — 4-geschossige Bebauung
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Nutzung geman FNP:

Schutzwirdige Bebauung nordéstlich GoethestralRe
MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

stadtauswarts eine, stadteinwarts zwei
Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 13.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,7% /
5,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 72-73 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 65-66 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 6-7 dB im gesamten
Bereich, vor allem nachts

« Betroffene Bewohner: 104 (nordéstliche
Bebauung)

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 1: GoethestralRe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
o LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
S 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
5 mdoglich
§ 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer mdéglich, Diskussion
= 2.3 | Stadtebauliche Malnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
2 g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S < Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
2 S Brems- und Anfahrvorgéngen), Diskussion
m g 3.3 | Umgestaltung/Begrunung StraBenraum | Grof3griin an Einmindungen, geringe larmtechnische
Effekte
4 Diskussion
o
g
k)
=
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Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten La&rmminderu ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung MaRnahme 1: Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

Alternativ:

MalRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von
durchschnittlich 3 dB,

Kostenschatzungen MalRnahme 1: 4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 21.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 3.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse 104 Birger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ. = MaRnahme 2 stehen
ca. 4.000 € bzw. 21.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 372.000 € gegeniuber, wobe idiese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzenv ~ on ca. 11.000 € pro
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnfliche Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 0 171 0 0 0 0
70-75 104 272 28288 3640 2402400 39312
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 28288 3640 2402400 39312
1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat (iber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immabilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 8320 360360 1061
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 52% auf 42% 1820
Gesamt: 371561

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um
Kostenreduktion nach Realisierung Lédrmoptimierter Asphalt 8320 360360 1061
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 1820
Quellen: Gesamt: 371561
Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung
Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
Mal3nahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation

Teilbereich 2: Schneeberger Stralle

ndrdliche Bebauung

sidliche Bebauung

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 2: Schneeberger StralRe

Tag (6h-22h)
Pegel

Macht (22h-6h)
Pegel
dB{A)

>..-35
>35-40
»40-45 §S
>45-50
»50-55
»55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-20
>E0-. .

; o

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) |

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06. Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 2: Schneeberger StralRe

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 29, Prioritat: 8, u.U. Prioritatserhéhung wegen
grolRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung:

Beidseitig Blockbebauung mit Bauliicken, 3 — 4-
geschossige Bebauung

Nutzung gemal FNP:

Beidseitig MK (Kerngebiet)

Fahrbahnaufteilung:

zwei Richtungsfahrbahnen in Richtung Osten, eine in
Richtung Westen

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 13.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,7% /
5,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 71-75 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 64-67 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Kerngebiete von 5-8 dB im gesamten Bereich,
besonders nachts

< Betroffene Bewohner: 4 (nérdliche Bebauung), 29
(stdliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 2: Schneeberger StralRe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | LAarmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
5 maglich
§ 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
T 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
2 g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S < Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
2S5 Brems- und Anfahrvorgéangen), Diskussion
m g 3.3 | Umgestaltung/Begrinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[
k)
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MalRhahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen MalRnahme 1:

4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 10.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 1.400 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung MaRnahme 1 oder alternativ
ca. 4.000 € bzw. 10.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 118.000 € gegenuber, wobe

33 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MaRnahme 2 stehen

i diese im

erluste resultieren
on ca. 3.500 € pro

Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), auRerdem entsteht ein Nutzen v
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief GoethestralRe/Altmarkt
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a

65-70 0
70-75 33
>75 0

Kosten durch Larmbelastung

Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
0 0 0 0
8976 1155 762300 12474
0 0 0 0
8976 1155 762300 12474
1,5%/dB (iber 50 dB 0,9%/dB und Monat iber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 2640 114345
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 58% auf 48%
Gesamt: 117899
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 2640 114345
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35%
Quellen: Gesamt: 117899
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnfldchen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung
Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
Mal3nahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief Goethestral3e/Altmarkt Seite 7




Bilddokumentation
Teilbereich 3: Altmarkt- Bokauer StralRe

sudliche Bebauung ndrdliche Bebauung

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 3: Altmarkt- Bockauer Strale

Tag (6h-22h) * Macht (22h-6h)
Pegel Pegel
dB(A) dB(A)

>..-35 >..-35 B
>35-40 >35-40 Ny
»40-45 >40-45
»45-50 >45-50 7
»50-55 >50-55 M
>55-40 >55-60 |
>60-65 >60-65
>65-70 ’ = >65-70
>70-75 V.. >70-75
>75-20 . >75-80
>80-.. O >H0-- - Y

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 3: Altmarkt- Bockauer Stral3e
Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der LKZ = 85, Prioritat: 4, u.U. Prioritatserhéhung wegen

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet grolRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung: Beidseitig Blockrand mit Baulticken, 4 — 5-
geschossige Bebauung

Nutzung gemal FNP: Beidseitig MK (Kerngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zuséatzlicher
Abbiegespur

Zuldssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
6,0% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstiber: 69-73 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 62-66 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Kerngebiete von 3-7 dB im gesamten Bereich,
vor allem nachts

« Betroffene Bewohner: 58 (nérdliche Bebauung),
38 (sudliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 3: Altmarkt- Bockauer Stral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | LAarmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
5 maglich
§ 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
T 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
5 E LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5a Effektminderung durch StraBensteigung, Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | Gro3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
k)
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmal3nahmen

MaRnahmenbeschreibung  MalRhahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen

MalRnahme 1:

6.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 6 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 28.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 4.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m®
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung MaRnahme 1 oder alternativ
ca. 6.000 € bzw. 28.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 342.000 € gegenuber, wobe

96 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MalRnahme 2 stehen

i diese im

erluste resultieren
on ca. 9.000 € pro

Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), auRerdem entsteht ein Nutzen v

Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief GoethestralRe/Altmarkt
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene

65-70 21
70-75 75
>75 0

Kosten durch Larmbelastung

Gesundheitskosten Betroffene/a

Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
171 3591 735 363825 5954
272 20400 2625 1732500 28350
363 0 0 0 0
23991 3360 2096325 34304

1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat iiber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 5,00€/m?2 (Schatzung)
Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 6420 332640 926
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 30% auf 20% 1680
Gesamt: 341666

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 6420 332640 926
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 1680
Quellen: Gesamt: 341666

Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2017/2018

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnfladchen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel flr die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ

Malnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation
Teilbereich 4: Schwarzenberger Stral3e

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 4: Schwarzenberger Stral3e

Tag (6h-22h) MNacht (22h-6h)
Pegel Pegel
dB(A) dB(A)

>..—-35 D0 o=
>35-40 >35-40
>40-45 >40-45
>45-50 »45-50
>50-55 >50-55
»>55-60 >55-60
>60-65 >60-65
>65-70 >63-70

>70-75

>70-T75
>T75-80
>B0-..

>75-80
>B0-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 4: Schwarzenberger Stral3e
Allgemeine Angaben

LKZ = 33, Prioritat: 7

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Luckenhafte schutzwirdige Bebauung auf der
Nordseite, 2 — 4-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP: Nordseite: Ml (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: eine Richtungsfahrbahn in Richtung Westen, zwei in
Richtung Osten

Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsliber und nachts fiir alle Fahrzeuge bis

Ostliches Ende nérdlicher schutzwirdiger Bebauung,
danach noch vor Kurve in Richtung Osten 30 km/h
werktags von 06.00 — 18.00 Uhr (zum Zeitpunkt der
Kartierung noch nicht vorhanden)

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
6,0% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): » Beurteilungspegel tagstiber: 69-72 dB(A)

» Beurteilungspegel nachts: 61-65 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 2-6 dB im gesamten
Bereich, vor allem nachts

» Betroffene Bewohner: 27 (nérdliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 4: Schwarzenberger Stral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30 — dies entlang der
schutzwiirdigen Bebauung (Verlangerung der 30-
Zone), Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fuhrung von Tempo 30 - dies entlang der schutz-
g wirdigen Bebauung (Verlangerung der 30-Zone),
o Einbeziehung der Nachtzeit, Diskussion
@ 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
o LKW-Verkehrs > 50%
o 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
= larmtechnische Effekte
> 1.6 | Férderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
5 maglich
§ 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
T 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
5 E LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Effektminderung durch StraRensteigung, Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | GrofB3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
4 Diskussion
o
g
@
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten La&rmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MalRhahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen MalRnahme 1:

2.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 2 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 14.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 2.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung Mal3Bnahme 1 oder alternativ
ca. 2.000 € bzw. 14.000 € Kosten einem Nutzen der L &rmminderungs-

27 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MaRnahme 2 stehen

diese im

mafnahmen von jeweils ca. 96.000 € gegeniiber, wobei
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), auRerdem entsteht ein Nutzen v

Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

erluste resultieren
on ca. 2.700 € pro
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten
65-70 4
70-75 23
>75 0

Kosten durch Larmbelastung

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30:

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt

Quellen:
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018

Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
171 684 140 69300
272 6256 805 531300
363 0 0 0
6940 945 600600

1,5%/dB tiber 50 dB
35 m2/Einwohner

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um
1920 5555
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 25% auf 15%
Gesamt:

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um
1920 93555
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwadrtig 45% auf 35%
Gesamt:

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnfldchen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009

Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung

1134
8694

0
9828

0,9%,/dB und Monat Uber 50 dB
Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schitzung)

Reduktion Mietverlust /a um

265
4725
96213

Reduktion Mietverlust /a um

265
472,5
96213

Realisierungszeitraum MalRnahme 1:

ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MaRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief GoethestralRe/Altmarkt
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Wettiner Stral3e (B 283)

(Hot-Spot der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 5)

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmalf3nahmen
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Atier
Werksiuba/

e ~ 7 24 <

Verortung Wettiner Stral3e im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Bebauung am Wettiner Platz

Sk &= O s G kﬁgm
Strafl3eneinbriiche und Fahrbahnunstetigkeiten im
Bereich der dstlichen Fahrspur nérdlich der Dr.-Kilz-
Strale

Tag (Bh-22h)
Pegel

dB(A) \O

>..-35
>35-40 §§§
>40-45 ;;

>45-50
»50-55
>55-60 27
>60-65 7;
»65-70
>70-75
>75-80
>B0-..

Macht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..—35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>T70-75
>75-80
>B0-..

S
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

BeurteilungszeitraumMNachf A(22.OOA-F(A)6.

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief Wettiner Stralze
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 83, Prioritat: 5, u.U. Prioritatserhéhung wegen
grolRer Leerstandzahlen der Wohnungen

Art der Bebauung:

Beidseitig geschlossener Blockrand mit Baullicken,
3 — 5-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP:

Im Westen nordlich der Dr.-Killz-StraBe und im
Osten nordlich der E.-Bauch-Stral3e MK (Kern-
gebiet), ansonsten beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

In Richtung Stiden gut, ohne erkennbare Unstetig-
keiten, in Richtung Norden nérdlich Dr.-Kilz-Stral3e
Fahbahnunebenheiten mit Einbriichen an der
Ostlichen Fahrspur (siehe Bilddokumentation) und
damit Pegeliberhéhungen durch Sekundareffekte bei
Uberfahrten

Verkehrshelegung

10.200 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,1% /
3,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr:

Stellflachen im westlichen Nebenbereich der
Fahrbahnen (durchgangig)

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 68-70 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Kern- bzw. Mischgebiete von 1-3 dB im
gesamten Bereich

< Betroffene Bewohner: 150 (westliche Bebauung),
148 (6stliche Bebauung)

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
S 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
g maglich
5 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdéglich, Diskussion
% 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3
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3.1 | Fahrbahninstandsetzung Handlungserfordernis im Bereich 6stlliche Fahrspur

ndrdlich der Dr.-Kilz-Stral3e, Diskussion

o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D

S E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

= Verminderung der Effekte im Bereich der LSA am

3 < Altmarkt, Diskussion

= | 3.3 | Umgestaltung/Begrinung StraBenraum | GroR3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische

Effekte

o 4 Diskussion

g

o

=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten La&rmminderu ngsmal3nahmen

MaRnahmenbeschreibung  MalRhahme 1. Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der gesamten Stral3e
mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

Alternativ:

MalRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von
durchschnittlich 3 dB,

Kostenschatzungen MalBnahme 1. 10.000 € (Kostenschéatzung bezieht sich auf die Beschaffung
und das Aufstellen von 10 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MaRnahme 2: ca. 35.000 € (Kostenschatzung bei Flache von ca. 5.000 m® und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkdmmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse 298 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ. = MalRBhahme 2 stehen
ca. 10.000 € bzw. 35.000 € Kosten einem Nutzen der Larmminderungs-
malRnahmen von jeweils ca. 1.061.000 € gegeniiber, wo bei diese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzenv ~ on ca. 28.000 € pro
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffenefa  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 60 171 10260 2100 1039500 17010
70-75 238 272 64736 8330 5497800 89964
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 74996 10430 6537300 106974
1,5%/dB tiber 50 dB 0,9%/dB und Monat liber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schitzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 20240 1032570 2888
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 5215
Gesamt: 1060913

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 20240 1032570 2888
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 45% auf 35% 5215
Quellen: Gesamt: 1060913
Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung
Realisierungszeitraum MaRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MaRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

LoRnitzer Stral3e (B 169) /

Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e (S 255)
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 9, 10, 13)

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen
» Bilddokumentation
* Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmal3nahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmaflnahmen
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Verortung L6Rnitzer- / Dr.-O.-Nuschke-Stral3e mit Te _ilbereichen 1, 2 und 3 |

s o § > F

0

EUAN e,
o, i,

Fung g

& tr, 5 7 36 L = 7 5 O %f'«/l - & 5 6 A 7 5 i
Verortung LoRnitzer-/ Nuschke-StralRe im Stadtgebiet | Verortung der Teilbereiche 1, 2 und 3
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation
Teilbereich 1: Kreuzungsbereich LoRnitzer Strae / __Dr.-Otto-Nuschke-Strale

O

v

sUdIiché Bre(ba‘ukung aus Richtung Westen (B 169) Ostliche ebauung aus Richtung Siiden (S 255)

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 1: Kreuzungsbereich L6Rnitzer StralBe /  Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e
R Macht (22h-6h)
Pegel

Tag (6h-22h)
Pegel

dB(A) dB(A)
>..-35 >..-35
»35-40 >35-40
>40-45 >40-45
>45-50 »45-50
>50-55 >50-55
»55-60 >55-60
>60-65 >60-65

>65-70
>70-75
>75-80
>80-.. |

>65-70
>70-T75
>75-80
>B0-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 1: Kreuzungsbereich LoRnitzer Stral3e / Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 21, Prioritat: 9

Art der Bebauung:

Sidlich der B 169 (LoRnitzer StralRe) , west- und
Ostlich der S 255 ( Dr.-Otto-Nuschke-Strafie)
Einzelbebauung, 3 — 4-geschossig

Nutzung gemafl FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn, jeweils mit zuséatzlicher
Abbiegespur (B 169 und S 255)

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

i.Allg. gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten, rechte
Fahrspur auf der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e vor
Kreuzungsbereich jedoch mit Fahrbahnunstetigkeiten
und damit Pegeliiberh6hungen durch Sekundar-
effekte bei Uberfahrten

Verkehrshelegung

B 169: 15.500/ 11.700 Fahrzeuge/24h (westlicher /
ostlicher Teil) nach zentralen Verkehrszahlungen
2015 mit Schwerlastanteilen von 3,9% / 4,9% bzw.
3,8% / 4,8% tagstiber / nachts

S 255: 13.900 Fahrzeuge/24h mit Schwerlastanteilen
von 5,3% / 6,6% tagsiber / nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

< Beurteilungspegel tagstber: 69-74 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 61-66 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 2-7 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

» Betroffene Bewohner: 3 (westliche Bebauung),
17 (6stliche Bebauung)

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

Teilbereich 1: Kreuzungsbereich LoRnitzer Stral3e / Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-

= fihrung von Tempo 30, Diskussion

g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des

e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion

g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

7 larmtechnische Effekte

) 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

% larmtechnische Effekte

> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte

N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht

5 moglich

§ 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion

= 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

<

O

N
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3.1 | Fahrbahninstandsetzung Handlungserfordernis an rechter Fahrspur auf der
Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e vor Kreuzungsbereich,
ansonsten kein larmrelevantes Handlungserfordernis,
Diskussion

3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
Brems- und Anfahrvorgangen), zuséatzliche
Effektverringerung auf der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e
auf Grund von StralRensteigung, Diskussion

3.3 | Umgestaltung/Begrinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte

Bauliche MaRnahmen

4 Diskussion

Weitere

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung MaRnahme 1: Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der L6Rnitzer StralRe
(vom Kreuzungsbereich ausgehend) mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB
Alternativ:

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von
durchschnittlich 3 dB,

Kostenschatzungen MalBnahme 1. 2.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 2 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 7.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 1.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse 10 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten (Anmerkung: durch geplanten Ausbau der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e im
Kreuzungsbereich und der damit verbundenen Larmvorsorge werden die
betroffen Einwohner nicht mit erfasst)

Fazit: Bei Realisierung MalRnahme 1 oder alternativ. = MaRnahme 2 stehen
ca. 2.000 € bzw. 7.000 € Kosten einem Nutzen der L& rmminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 35.000 € gegentber, wobei  diese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v~ on ca. 300 € pro Jahr
(Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

LDEN-Bereiche = Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 10 171 1710 350 173250 2835
70-75 0 272 0 0 0 0
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Lirmbelastung 1710 350 173250 2835
1,5%/dB liber 50 dB 0,9%/dB und Monat iiber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schatzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 200 34650 77

Gesamt: 34927

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphaltim Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 200 34650 77

Quellen: Gesamt: 34927
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009

Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum MaRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MalRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation
iIbreich 2: Dr.—Otto-Nuschke—StaBe — Prof.-Virc  how-Stral3e

sudwestliche Bebauung | ] — Ausgeprégte Fahrbahnunsttigkeiten

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 2: Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e — Prof.-Virc  how-Stral3e
Macht (22h-Gh)

Tag (6h-22h)

Pegel Pegel

dB(A) dB(A)
F..—35 >..—35
>35-40 >35-40
>40-45 >40-43
»45-50 >45-50
»50-55 >50-55
~55_§0 >55-60
~60-65 >60-65
»>65-70 >65-70
>70-T75 >70-75
+75-80 >T5-80

SE0-. . >80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 2: Dr.-Otto-Nuschke-Straf3e — Prof.-Virc _how-Stral3e
Allgemeine Angaben

LKZ = 18, Prioritat: 10

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: sudwestlich Blockbebauung, 3-geschossig

Nutzung geman FNP: Sudlich Prof.-Virchow-StralRe WA (Allgemeines
Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Beide Richtungsfahrbahnen mit Fahrbahnunstetig-

keiten (siehe Bilddokumentation) und damit
Pegeliibernéhungen durch Sekundéareffekte bei
Uberfahrten

Verkehrshelegung 13.900 Fahrzeuge/24h nach zentralen
Verkehrszéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von
5,3% / 6,6% tagstiber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstiber: 68-70 dB(A)

» Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete von 3-5 dB im gesamten
Bereich, vor allem nachts

« Betroffene Bewohner: 41 (siidwestliche
Bebauung direkt an der Stral3e)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 2: Dr.-Otto-Nuschke-Strae — Prof.-Virc  how-StralRe
1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-

= fiihrung von Tempo 30, Diskussion

g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des

e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion

g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

7 larmtechnische Effekte

T 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

% larmtechnische Effekte

> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte

N 2.1 | LAarmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht

5 maglich

§ 2.2 | MalRnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion

T 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

3

- 3.1 | Fahrbahninstandsetzung Handlungserfordernis an beiden Richtungsfahr-

@ bahnen auf der Dr.-Otto-Nuschke-StraRRe,

E Diskussion

8 3.2 | Einbau lArmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D

2 LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

= Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit

2 Brems- und Anfahrvorgdngen), Diskussion

% 3.3 | Umgestaltung/Begrinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische

= Effekte

o 4 Diskussion

g

k)

=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MaRnahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der L6Rnitzer StralRe
(vom Kreuzungsbereich ausgehend) mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen Malnahme 1:

4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 14.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 2.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung MaRnahme 1 oder alternativ
ca. 4.000 € bzw. 14.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 143.000 € gegenuber, wobe

41 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MalRnahme 2 stehen

i diese im

erluste resultieren
on ca. 1.100 € pro

Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief LoRnitzer- / Dr.-O.-Nuschke-Stral3e
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten Betroffene/a  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a

65-70 41 171 7011 1435 710325 11624

70-75 0 272 0 0 0 0

>75 0 363 0 0 0 0

Kosten durch Larmbelastung 7011 1435 710325 11624
1,5%/dB tiber 50 dB 0,9%/dB und Monat tiber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schatzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 820 142065 314

Gesamt: 143199

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schitzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt 820 142065 314

Quellen: Gesamt: 143199
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009

Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MaRRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Bilddokumentation
Teilbereich 3: L6Rnitzer StraB - Agricolastralie

sudliche Bebauung

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 3: LoRBnitzer Stral3e - Agricolastral3e

ndrdliche Bebauung

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

Pegel

»..-35
>35-40
>40-45
>45-50
»50-55 |
>55-60 B
>60-65
>E5-70
>70-75
>75-80
>E0-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 3: L6Rnitzer Stral3e - Agricolastralle
Allgemeine Angaben

LKZ = 8, Prioritat: 13

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Blockbebauung an der Nordseite, 3-geschossig und
an der Sudseite, 3-geschossig

Nutzung geman FNP: Nordseite: WA (Allgemeines Wohngebiet),
Sidseite: Ml (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur zur Agricolastralle

Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrszéah-

6lungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
4,9% tagsiber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstiber: 66-70 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 59-63 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete von 0-2 dB im nérdlichen
Bereich (nur nachts) und fir Mischgebiete von
1-4 dB im siidlichen Bereich (nur nachts)

« Betroffene Bewohner: 56 (nérdliche Bebauung),
31 (sudliche Bebauung)
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

Teilbereich 3: L6Rnitzer Stral3e - Agricolastralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Forderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | LAarmschutzwande/-wélle Insbesondere im Bereich der zusatzlichen
N Larmwirkung der LSA an der Agricolastralle
2 vorstellbar, Diskussion
i 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
e 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
@
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
2 g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S < Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
2S5 Brems- und Anfahrvorgéangen), Diskussion
m g 3.3 | Umgestaltung/Begrunung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[
k)
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten La&rmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MaRnahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der L6Rnitzer StralRe
(vom Kreuzungsbereich ausgehend) mit Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschéatzungen

MaRRnahme 1:

4.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 4 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 28.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 4.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m®
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

unten

Fazit: Bei Realisierung MaRnahme 1 oder alternativ
ca. 4.000 € bzw. 28.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 304.000 € gegenuber, wobe

87 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle

MalRnahme 2 stehen

i diese im

erluste resultieren
on ca. 2.400 € pro

Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v
Jahr (Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 87 171 14877 3045 1507275 24665
70-75 0 272 0 0 0 0
>75 o] 363 0 0 0 o]
Kosten durch Larmbelastung 14877 3045 1507275 24665
1,5%/dB {iber 50 dB 0,9%,/dB und Monat tiber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schidtzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schatzung)
Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 1740 301455
Gesamt:
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 1740 301455

Quellen:
Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2017/2018

Gesamt:

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnfldachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung

Realisierungszeitraum

MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ

Malnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief LoR3nitzer- / Dr.-O.-Nuschke-StralRe

Seite 10



Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

WellRe-Erden-Zeche /

Schwarzenberger Stral3e (B 101)
(Hot-Spot der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 12)

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
* Bilddokumentation
» Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
» Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmaflnahmen
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| Verortung Weile-Erden-Zeche / Schwarzenberger Stral3 e (B 101), Bilddokumentation

A\ R

Verortung Wei3e-Erden-Zeche im Stadtgebiet ~ | Westliche schutzwirdige Bebauung
Quelle: openstreetmap.de

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-

Tag (6h-22h) MNacht (22h-6h)
Pegel Pegel
dB(A) dB(A)

>..-35 >..-35
>35-40 >35-40
>40-45 ) >40-45
>45-50 >45-50

>30-35
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

>30-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 —22.0hr) | Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Allgemeine Angaben

LKZ =11, Prioritat: 12

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Einzelhaus, 3-geschossige Bebauung

Nutzung gemafl FNP: Westlich B 101 MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: In Richtung Norden eine Richtungsfahrbahn, in
Richtung Suden zwei Richtungsfahrbahnen

Zuléssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
6,0% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstiber: 69-71 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 61-63 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fiir Mischgebiete von 2-3 dB, insbesondere
nachts

» Betroffene Bewohner: 8

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief Wei3e-Erden-Zeche Seite 2



Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
E moglich
2 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
8
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
S E LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
3 < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | Gro3griin an Einmindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
()
T
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmal3nahmen

MaRnahmenbeschreibung  MalRhahme 1:

von bis zu 3 dB
Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der Schwarzenberger
Stral3e (im Bereich der schutzwirdigen Bebauung) mit Minderungswirkungen

MafRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen

MalRnahme 1:

2.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 2 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MaRnahme 2: ca. 14.000 € (Kostenschatzung bei Flache von ca. 2.000 m® und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkdmmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

8 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung 2017)
durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle unten

Fazit: Bei Realisierung Malinahme 1 oder alternativ.~ Maflinahme 2 stehen
ca. 2.000 € bzw. 14.000 € Kosten einem Nutzen der L armminderungs-
mafnahmen von jeweils ca. 28.000 € gegentiber, wobei  diese im
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv  erluste resultieren
(sofortiger Nutzen), auRerdem entsteht ein Nutzenv ~ on ca. 700 € pro Jahr
(Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)
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LDEN-Bereiche ~ Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a

65-70 0 171 0 0 0 0

70-75 8 272 2176 280 184800 3024

>75 0 363 0 0 0 0

Kosten durch Larmbelastung 2176 280 184800 3024
1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat iiber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 5,00€/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 640 27720 82

Gesamt: 28442

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 640 27720 82

Quellen: Gesamt: 28442
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009

Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel flir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schitzung

Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ
MaRRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Niederpfannenstiel (S 255)
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 14)

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmal3nahmen
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Verortung Niederpfannenstiel (S 255), Bild

i

Verortung Niederpfannenstiel im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

dokumenta  tion

X

Schutzwirdige Bebauung westlich der Stral3e

Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)

Tag (Bh-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
»50-55 [8
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-20
>80-..

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..—35
>35-40
>40-43
>45-30
>30-35
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

a
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22. -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 8, Prioritat: 14

Art der Bebauung:

Einzelhaus, 2-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP:

AuBenbereich (Anspruch wie Ml - Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 10.800 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zéhlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 6,3% /
8,5% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

< Beurteilungspegel tagstiber: 69-72 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)

+ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-4 dB, vor allem nachts

» Betroffene Bewohner: 5
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
= méglich
5 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
% 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
5
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
5 E LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | Gro3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
g
k)
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LArmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MaRnahme 1:

Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der Stral3e
Niederpfannenstiel (im Bereich der schutzwirdigen Bebauung) mit
Minderungswirkungen von bis zu 3 dB

MafRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschatzungen Malnahme 1:

2.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 2 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 7.000 € (Kostenschatzung bei Flache von ca. 1.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

2

Kosten/Nutzen-Analyse

Fazit: Bei Realisierung Mal3Bnhahme 1 oder alternativ
ca. 2.000 € bzw. 7.000 € Kosten einem Nutzen der L&
mafnahmen von jeweils ca. 18.000 € gegeniiber, wobei
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v
(Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

5 Burger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung 2017)
durch MaBnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung geman Tabelle unten

MaRnahme 2 stehen
rmminderungs-
diese im
erluste resultieren
on ca. 450 € pro Jahr

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief Niederpfannenstiel
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene

65-70 0
70-75 5
>75 0

Kosten durch Larmbelastung

Gesundheitskosten Betroffene/a

Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnfliche
171 0
272 1360
363 0
1360

35 m2/Einwohner

Immobilien-Wertverlust

0 0
175 115500
0 0
175 115500

1,5%/dB Uber 50 dB
Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a

Reduktion Immobilien-Verlust um

Mietverlust/a
0
1890
0
1890

0,9%/dB und Monat (iber 50 dB
Mietpreis: 5,006/m?2 (Schitzung)

Reduktion Mietverlust /a um

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 400 17325 51
Gesamt: 17776
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Migtverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 400 17325 51
Quellen: Gesamt: 17776

Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel flir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Realisierungszeitraum MalRnahme 1: ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
alternativ

MaRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

LORnitzer Stral3e (B 169) / Bahnhof
(Hot-Spot der Larm-/Einwohnerbelastung  Nr. 15)

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen
» Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmal3nahmen
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Verortung L6Bnitzer Stral3e (B 169)/ Bahnhof, Bilddo
0
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Verortuﬁg LoRnitzer StraBe / Bahnhof im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de
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Larmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)
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Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

[ Beurteilungszeitraum N

acht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritéat der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 3, Prioritat: 15

Art der Bebauung:

Einzelhauser 6stlich der B 169, 2 — 3-geschossig

Nutzung gemaf FNP:

Ostlich der B 169 WA (Allgemeines Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn (Uber die Briicke), nach
Brucke in Richtung Norden zwei Richtungsfahr-
bahnen bergauf (Norden) und eine bergab (Siiden)

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrszéah-
6lungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 64-68 dB(A)

» Beurteilungspegel nachts: 57-61 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 0-4 dB im gesamten
Bereich, vor allem nachts

» Betroffene Bewohner: 11 (6stliche Bebauung)

Anmerkung: Die stdlich des Untersuchungsbereiches gelegene Eisenbahnlinie wurde durch das Eisenbahn-
Bundesamt im Jahre 2017 wegen zu geringer Zugzahlen nicht kartiert, entsprechende Kumulationen des
Eisenbahnlarms und des StraBenverkehrslarms kénnen somit nicht ausgewiesen werden.

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief L6Rnitzer StralRe / Bahnhof
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Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
T 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Bis Einmindung Zufahrtstral3e dstlich entlang der
g B 169 denkbar, Diskussion
5 2.2 | MalRlnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, Diskussion
% 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
5
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. AC D
2 g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S < Effektverringerung auf Grund von Stral3ensteigung,
2S5 Diskussion
m g 3.3 | Umgestaltung/Begrinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
g
k)
=

Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten LA&rmminderu

ngsmalinahmen

MaRnahmenbeschreibung  MaRnahme 1:

zu 3 dB
Alternativ:

durchschnittlich 3 dB,

Realisierung von Tempo-30 Zone entlang der L6Rnitzer Stralle
(im Bereich Einmindung Strale Am Bhnhof) mit Minderungswirkungen von bis

MafRRnahme 2: Einsatz von larmoptimierten Asphalten (z.B. AC D LOA) bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen mit Minderungswirkungen von

Kostenschéatzungen

MaRRnahme 1:

2.000 € (Kostenschatzung bezieht sich auf die Beschaffung und
das Aufstellen von 2 Verkehrsschildern mit 1.000 €/Schild)

MalRnahme 2: ca. 7.000 € (Kostenschéatzung bei Flache von ca. 1.000 m? und
Mehraufwand von AC D LOA gegeniiber herkémmlichen Asphalt von 7,00 €/m?
bei anstehender Fahrbahn-Deckensanierung

Kosten/Nutzen-Analyse

11 Birger werden bei den gegenwartigen Verkehrssituationen (Kartierung
2017) durch MaRnahmen 1 oder 2 entlastet, Nutzen-Schatzung gemaf Tabelle
unten

MaRnahme 2 stehen
rmminderungs-
diese im
erluste resultieren
on ca. 300 € pro Jahr

Fazit: Bei Realisierung Mal3Bnahme 1 oder alternativ
ca. 2.000 € bzw. 7.000 € Kosten einem Nutzen der L&
mafnahmen von jeweils ca. 38.000 € gegentiber, wobei
Wesentlichen aus der Reduktion der Immobilien-Wertv
(sofortiger Nutzen), au3erdem entsteht ein Nutzen v

(Reduktion Gesundheitskosten und Mietverluste)

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief L6Rnitzer StralRe / Bahnhof
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LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache
65-70 11 171 1881
70-75 0 272 0
>75 0 363 0
Kosten durch Larmbelastung 1881

35 m2/Einwohner

Immobilien-Wertverlust

385 190575
0 0
0 0
385 190575

1,5%/dB Uber 50 dB
Kaufpreis: 2.200 €/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 220

Reduktion Immobilien-Verlust um
38115

Gesamt:

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 220
Quellen:
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2017/2018
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel flir die Stadt Aue liegt nicht vor, Schatzung

Reduktion Immobilien-Verlust um
38115

Gesamt:

Mietverlust/a
3119
0
0
3119

0,9%/dB und Monat Uber 50 dB
Mietpreis: 5,006/m?2 (Schatzung)
Reduktion Mietverlust /a um

84

38419

Reduktion Mietverlust /a um
84

38419

Realisierungszeitraum MalRnahme 1:
alternativ

ab 2019 bis 2022 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV

MaRnahme 2: ab 2019 bis 2024 durch die Stadt Aue bzw. das LASuV

Larmaktionsplanung Stadt Aue, Steckbrief L6Rnitzer StralRe / Bahnhof
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Stadtverwaltung Aue, GAF — Gesellschaft fur Akustik und Fahrzeugmewesen mbH
Bauamt, Sachgebiet Stadtplanung/Hochbau Zwickau/Leipzig

Anlage 2: Abwagungstabelle aus den Stellungnahmen der Behdrden und der Trager
Offentlicher Belange zu den Untersuchungen zur L&armaktionsplanung,
Larm/Einwohnerbelastung, Stand September 2018

Datei: D:\Projekte_2018\Aue_Larmaktionsplanung\Bericht_finale\bericht_finale.doc Anlagen



Anlage zum Beschluss Nr. .../2018 - 6ffentlicher Teil

Abwéagungstabelle aus den Stellungnahmen der Behdrde
zu den Untersuchungen zur Larmaktionsplanung, Larm/
der Gesellschaft fir Akustik und Fahrzeugmesswesen

Einwohnerbelastung

des Stadtrates am 25.09.2018

Stand 07.09.2018

n und der Tréager oOffentlicher Belange

mbH (GAF) Stand September 2018

Nr.

Name des Beteiligten / Kurzfassung der Stellungnahme, der Hinweise und Anregungen

Stellungnahme der Stadtverwaltung und
Beschlussvorschlag

01

Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr
Niederlassung Zschopau

Postfach 929

09009 Chemnitz

Stellungnahme vom 09.07.2018

»ZU aktuellen Stralenplanungen und zu baulichen Malinahmen bis 2018 in der Stadt Aue
wird zunachst Folgendes mitgeteilt:

aktuelle StraBenplanungen in der Stadt Aue:

In der Stadt Aue laufen derzeit Ausbauplanungen auf der S 255 im Bereich Knotenpunkt
mit der B 169 bis Knotenpunkt mit der S 222 und am Knotenpunkt Schillerstraf3e.
Durch die Ausbauplanungen koénnen sich mittelfristig Verkehrsverlagerungen in Aue
ergeben. Im Zuge der Planungen werden Verkehrslarmgutachten erstellt und bei Bedarf die
erforderlichen Schallschutzmaflinahmen festgelegt.

Zu dem in den Unterlagen aufgegriffenen Vorschlag, die Dreistreifigkeit der B 101 in eine
Zweistreifigkeit mit Radfahrstreifen umzubauen und somit die Leistungsfahigkeit der Stral3e
zu reduzieren bestehen unsererseits erhebliche Bedenken. Es wirde unseres Erachtens
kein Umsteigen von Kraftfahrzeugverkehr auf Radverkehr erfolgen, die Langsneigungen
sind fur Alltagsradfahrer vollig ungeeignet. Dem Vorschlag, die B 101 zu Lasten des
StraRenbaulasttragers (Bund) umzubauen, wird daher seitens des LASuV nicht
zugestimmt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Punkt 01.1

Diese MaRRnahme wurde nicht zur Diskusion gestellt.
Gemal den Ansatzen fur Larmminderungsmal3nahmen
lasst die beidseitige Einordnung von Radfahrstreifen an
der B 101 larmtechnisch nur geringe Effekte erwarten.

Eine Verringerung des StralRenraumes zu Lasten des
flieBenden Verkehrs und zu Gunsten des ruhenden
Verkehrs (Einordnung von Parkstreifen) sowie eine
Verbreiterung der Gehwege, einschlieBlich der
Einordnung von Griinflachen bringt eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in der Innsnstadt mit sich.

Beschlussvorschlag 01:
Fur den Belastungsschwerpunkt
- Goethestral’e — Altmarkt (B 101),
Teilbereich 1, 2 und 3
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ist auf eine Veringerung des StraBenraumes auf 2
Fahrspuren zu Gunsten de ruhenden Verkehrs,
(Einordnung von Parkstreifen, der Verbreiterung
von Gehwegen und der Anlage von Grinflachen
hinzuwirken. Die MafRnahmen sind in den
Malnahmenplan zur Larmaktionsplanung Stufe 3
aufzunehmen.

Abstimmungsergebnis  der  Vorberatung des
Stadtentwicklungsausschusses:

Beschluss Nr.: ....-1/2018
dafur: dagegen: Enthaltung:

Abstimmungsergebnis  der  Vorberatung des
Stadtrates:

Beschluss Nr.: ....-1/2018

dafir: dagegen: Enthaltung:

Kohl
Oberburgermeister

baulichen MalRnahmen bis 2018:
Im Rahmen der gesetzlichen Larmvorsorge wurden in der Stadt Aue|Wird zur Kenntnis genommen.
immissionsschutztechnische Untersuchungen gem. 8§88 41 - 42 BImSchG in Verbindung mit
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BtmSchV) und der Verkehrswege-
SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) fur die MaRnahmen ,S 255 - Ausbau in
Aue" und ,S 255 Neubau in Aue" durchgefihrt. Die mit Beschluss vom 30. Juni 2006 und
vom 14. August 2003 planfestgestellten Vorhaben sind mit den Belangen des Larm-
schutzes vereinbar. Die durchgeflihrten LarmvorsorgemalRnahmen stellen sicher, dass
keine unzumutbaren Gefahren, Nachteile oder Belastungen ohne Ausgleich verbleiben (8§
41, 42 BImSchG; 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G).
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S 255 - Ausbau in Aue

(NK 5442 094, Stat. 0.850 bis NK 5442 094, Stat. 0.700)

Auf Grund des Umbaus der Kreuzung Dr.-Otto-Nuschke-StraRe / Gartenstrale / Robert-
Koch-StraBe bestand an 3 Gebduden (Gartenstralle 1, Dr.-Otto-Nuschke-Str. 13, Am
Sonnenhof) ein Anspruch auf Larmvorsorge. Zu den passiven Larmschutzmal3nahmen
gehodrten bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume
sowie der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen
genutzt werden und in schutzbedirftigen R&umen mit sauerstoffverbrauchenden
Energiequellen. Die Errichtung von aktiven LarmschutzmalBnahmen war aufgrund der
innerstadtischen baulichen Gegebenheiten nicht méglich. Die weiterfiihrende Bearbeitung
zum Schallschutz geméanR 24. BImSchV wurde 2006 abgeschlossen.

S 255 - Neubau in Aue (Abschnitt Alberoda bis McDonalds +100m) (NK 5442 067, Stat.
4.386 bis NK 5442 067, Stat. 0.000)

Wegen der nur geringen Betroffenheiten bzw. der notwendigen Sichtbeziehungen im
Knotenpunktbereich mit der B 169 wurden fur die von
Immissionsgrenzwerttiberschreitungen betroffenen Gebaude keine aktiven
LarmschutzmaflRnahmen geplant.

Es wurden fir die der S 255 benachbarte schutzbedirftige Bebauung ausschlieRlich
passive  Schallschutzmallnahmen bzw. Entschadigungen fir die betroffenen
AuRenwohnbereiche vorgesehen.

In der Ortslage Aue (Kreuzungsbereich S 255 / B 169) bestand an 5 Wohngebauden und 7
AuRenwohnbereichen ein Anspruch dem Grunde nach auf Larmvorsorge. 3 Eigentimer
verzichteten auf Larmvorsorgemallnahmen. Entsprechend der weiterfiihrenden
schalltechnischen Berechnungen nach der 24. BImSchV und der Verzichtserklarungen der
Eigentiumer erfolgte abschlieRend nur die Entschadigung fur den Aul3enwohnbereich der
Otto-Brosowski-Str. 23 im Jahr 2008.

B 169 - Ausbau in Aue LORnitzer StraRe Knotenpunkt S 255

Das Vorhaben ,B 169 Ausbau in Aue LORnitzer Stralle Knotenpunkt S 255" erfolgte im
Strallenbestand ohne  einen  erheblichen  baulichen  Eingriff —gemaR den
Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97). Das Vorhaben fiel deshalb nicht unter den
Anwendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und es bestand
kein gesetzlicher Anspruch auf Schallschutz. 2014 erfolgte die Verkehrsfreigabe der
LoRnitzer Stral3e.

S 255 -Ausbau in Aue Dr.-Otto-Nuschke-Straf3e mit KP B 169
Eine weitere BaumafRnahme, die ,S 255 -Ausbau in Aue Dr.-Otto-Nuschke-StralRe mit KP B

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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169", umfasst den teilweisen Umbau des innerértlichen Knotenpunktes mit der B 169/ S
255 in Aue (NK 5442 094 Stat. 1,178 bis NK 5442 094 Stat. 0,894). Im Zuge der Planung
wurden schalltechnische Untersuchungen entsprechend der 16. BImSchV durchgefihrt. Im
Planungsbereich besteht Anspruch auf Larmschutz fir das Gebdude Dr.-Otto-Nuschke-
Strale 2. Aufgrund der innerstadtischen Lage in der Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e konnen
keine aktiven SchallschutzmafRhahmen realisiert werden. Es werden deshalb passive
SchallschutzmafZnahmen umgesetzt, wenn keine ausreichende Schallddmmung an den
Umfassungsbauteilen (Fenster, Wand, Dach) der anspruchsberechtigten Gebaude vorliegt.
Die Ausfiihrung der StraBenbaumalRnahme und die weitere Bearbeitung zum Schallschutz
gemal 24. BImSchV sind fir das Jahr 2018 geplant.

Zu den nunmehr vom Ingenieurbliro GAF Zwickau/Leipzig erarbeiteten Steckbriefen fir
acht Abschnitte der B 101, B 169, B 283 und S 255 und den darin im Einzelnen zur
Diskussion gestellten LarmminderungsmaRnahmen kann seitens des Referates
Umweltschutz nur pauschal eine Stellungnahme abgegeben werden.

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus Larmschutzgriinden

Die Rechtsgrundlagen fir stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen aus Grinden des Larm-
schutzes ergeben sich aus § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) in
Verbindung mit den Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Dazu gehéren u. a. die in den
Steckbriefen aufgefiihrten LarmminderungsmaRnahmen ,Geschwindigkeitsreduktion
ganztags oder nachts" (Herabsetzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit) und
.verlagerung Lkw-Verkehr" (Lkw-Durchfahrtsverbot).

Nach den Vorgaben des Bundesgesetzgebers im § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen
Umstande zwingend erforderlich ist. Insbesondere Beschrankungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs durfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen
ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Abséatzen des § 45 StVO genannten Rechtsguter
erheblich Ubersteigt.

Notwendig ist in jedem Fall eine sachgerechte Entscheidung, die sowohl der Abwehr vom
StraBenverkehrslarm ausgehender Gefahren fir die Wohnbevolkerung als auch der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und somit dem Mobilitdtsbedirfnis der Blrger und
den Transportanforderungen der Wirtschaft Rechnung tragt. Eine sorgféaltige Abwagung ist
insbesondere bei den dem weitrdumigen Verkehr dienenden Bundesfern- und
Staatsstralen vorzunehmen. Auf Grund deren Netz-, Transport- und Entlastungsfunktion

Punkt 01.2

Geschwindigkeitsreduzierung (ganztags, nachts):

Es liegen Kosten/Nutzen-Analysen zu nachfolgenden
Belastungsschwerpukten vor. Hierbei wurden bezogen
auf die Anzahl der jeweils betroffenen Anwohner die

Gesundheitskosten, Mietzinsausfalle, eine
Verminderung der Immobilienpreise  und  der
Leerstandsquote den Kosten von

Larmminderungsmafinahmen gegeniibergestellt.

Bereich GoethestraRe — Altmarkt (B 101)

Eine Realisierung von Tempo-30 entlang der gesamten
StralRe bewirkt eine Minderung von bis zu 3 dB; 506
Burger wirden entlastet.

Die Kosten fiur Beschaffung und Aufstellen von

Verkehrsschildern werden auf ca. 16.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste  sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
927.339 EUR gegeniber.

Bereich Schneeberger StralRe (B 169)
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nach dem BundesfernstraBengesetz bzw. dem Sachsischen Stral3engesetz hat auf diesen
StralRen das Interesse des flieRenden Verkehrs besonderes Gewicht. Nur wenn mdoglichst
wenige Beschrankungen vorhanden sind, kénnen sie ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch
Uber langere Strecken zigig zu erméglichen und das Ubrige StralBennetz zu entlasten,
erfullen. Im Gegensatz dazu stehen bei Stral3en aul3erhalb des
Hauptverkehrsstrallennetzes entsprechend deren Funktion die Interessen der Anwohner im
Vordergrund. Daher ist in jedem Einzelfall fir Bundesfern- und Staatsstrallen der
Gesundheitsschutz der Anwohner gegenlber der besonderen Verkehrsfunktion der StralRe
abzuwagen. Dies gilt insbesondere fir den Nachtzeitraum, in dem erfahrungsgemaf das
Verkehrsaufkommen ohnehin deutlich geringer ist.

Nach Nr. 1.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV sollen stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen
kein Ersatz fiir technisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche und andere Mal3nahmen
sein. Deshalb ist bei der vorzunehmenden Ermessensentscheidung insbesondere auch zu
berticksichtigen, ob vom zustdndigen StralRenbaulasttrager bereits aktive bzw. passive
SchallschutzmaRnahmen nach den Grundsétzen der L&rmvorsorge mit gesetzlicher
Verpflichtung oder nach den Grundsatzen der L&rmsanierung als freiwillige Leistung
umgesetzt wurden oder solche Malnahmen geplant sind. Dies betrifft in der Ortslage Aue
sowohl die B 101, B 169 und B 283 (Larmsanierung mit passiven Mallhahmen wurde
realisiert) als auch die S 255 (Larmvorsorge mit passiven MalBhahmen gemal den
Planfeststellungsbeschliissen vom 14. August 2003 fur den Straf3enneubau und vom 30.
Juni 2006 fur den Stral3enausbau wurde realisiert).

Die zur Entscheidung Uuber straenverkehrsrechtliche MaRnahmen notwendigen
Larmberechnungen sind nach Nr. 2.2 und Nr. 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV geman
den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) vom StraRenbaulasttrager
durchzufiihren bzw. zu beauftragen und zu finanzieren. Dabei ist zu beachten, dass sich
bereits umgesetzte passive SchallschutzmaRnahmen an schutzbedirftigen Geb&uden nicht

in den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchungen niederschlagen. Bei einem
Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel (Au3enpegel) mit den in Nr. 2.1 der
Larmschutz-Richtlinien-StV ~ festgelegten  Richtwerten wird vorhandener passiver

Larmschutz folglich nicht beriicksichtigt.

Nach Nr. 3.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen Verkehrsverbote nur in Betracht,
wenn die besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen Strale und die Verkehrsbedirfnisse
dies zulassen, fur die ausgeschlossenen Verkehrsarten eine zumutbare und geeignete
Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verlagerung des StralRenverkehrslarms in
andere schutzwirdige Gebiete nicht zu befiirchten ist.

Zustandig fur die Sachverhaltsermittiung und Ermessensausibung sind die unteren
StraRenverkehrsbehérden. Sie haben ermessensfehlerfrei, unter Beachtung der konkreten
ortlichen Verkehrs- und Larmsituation und unter Abwagung aller Belange, die zwingende

Eine Realisierung von Tempo-30 entlang der gesamten
Stral3e bewirkt eine Minderung von bis zu 3 dB; 227
Birger wirden entlastet.

Die Kosten fir Beschaffung und Aufstellen von

Verkehrsschildern werden auf ca. 10.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
807.724 EUR gegeniber.

Bereich Schwarzenberger Stral3e (B 101)

Eine Realisierung von Tempo-30 entlang der gesamten
StralRe bewirkt eine Minderung von bis zu 3 dB; 169
Birger wirden entlastet.

Die Kosten fir Beschaffung und Aufstellen von

Verkehrsschildern werden auf ca. 8.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
603.487 EUR gegenuber.

Bereich WettinerstraRe (B 283)

Eine Realisierung von Tempo-30 entlang der gesamten
StralRe bewirkt eine Minderung von bis zu 3 dB; 298
Birger wirden entlastet.

Die Kosten fir Beschaffung und Aufstellen von

Verkehrsschildern werden auf ca. 10.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
1.060.913 EUR gegenuber.

Eine Reduzierung der zuléassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h wiirde 1.200 Burger
im Bereich der Innenstadt entlasten.

Fur larmbelastete Immobilien werden niedrigere
Immobilienpreise  bezahlt und die erzielbaren
Einnahmen aus Mietzinszahlungen ligen niedriger,
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Erforderlichkeit stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen aus Larmschutzgriinden zu priifen
und ggfs. entsprechende verkehrsrechtliche Anordnungen zu erlassen. Fir die im
Stadtgebiet Aue verlaufende B 101, B 169, B 283 und S 255 ist dies die untere
Verkehrsbehorde der GroRen Kreisstadt Aue. Im Ubrigen bediirfen nach der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO)
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf BundesstraRen (auf unter 60 km/h) der Zustimmung
des Landesamtes fur Stralenbau und Verkehr als hdhere Stral3enverkehrsbehorde.

sofern unter Bericksichtigung der demografischen
Situation (berhaupt generierbar. In Folge koénnen
Modernisierungen  und Instandsetzungen  nicht
durchgefiihrt werden, dies wirkt sich wiederum auf die
Leerstandszahlen aus. Verstarkt durch das bestehende
Mietangebot in Randbereichen der Stadt bzw. im
Umland werden durch Verkehrslarm besonders
betroffene Standorte gemieden, was Abwaértstendenzen
in den Quartieren begunstigt.

Beschlussvorschlag 02:
Fur die Belastungsschwerpunkte

- Wettinerstral3e (B 283)

- Goethestral’e — Altmarkt (B 101)

- Schneeberger StralRe (B 169)

- Schwarzenberger Stral3e (B 101)
ist kurzfristig (bis zur Realisierung von
l[armoptimierten Asphalten) auf eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
hinzuwirken. Die MaRnhahmen sind in den
Malnahmenplan zur Larmaktionsplanung Stufe 3
aufzunehmen.

Abstimmungsergebnis  der des

Stadtentwicklungsausschusses:

Vorberatung

Beschluss Nr.: ....-1/2018

dafur: dagegen: Enthaltung:

Abstimmungsergebnis  der des

Stadtrates:

Vorberatung

Beschluss Nr.: ....-1/2018

dafir: dagegen: Enthaltung:

Kohl
Oberbirgermeister
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Aktive und passive SchallschutzmalRnahmen nach den Grundsétzen der La&rmsanierung

An bestehenden Bundesfern- und StaatsstralBen in der Baulast des Bundes bzw. des
Freistaates Sachsen besteht die Madoglichkeit, SchallschutzmaRnahmen nach den
Grundsatzen der Larmsanierung umzusetzen. Hierbei handelt es sich um eine freiwillige
Leistung des StralRenbaulasttragers, die auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen gewaéhrt und im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel nach den in den
Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarm-SchR 97) festgelegten Regelungen durchgefihrt
werden kdnnen. Ein Rechtsanspruch auf derartige Mal3nahmen besteht demzufolge nicht.

Grundvoraussetzung ist eine durch schalltechnische Untersuchungen nach den Richtlinien
fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90) nachgewiesene Uberschreitung der aktuell
geltenden Larmsanierungs-Auslésewerte. Bei passiven SchallschutzmaBnhahmen an
schutzbediirftigen Gebauden (i. d. R. Larmschutzfenster, Liiftungseinrichtungen) erfolgt auf
Antrag des Gebaudeeigentimers eine teilweise Erstattung der Aufwendungen (Forderung
bis max. 75 %). Bei aktiven SchallschutzmalRnahmen (z. B. LArmschutzwand oder -wall)
werden die Kosten vollstandig vom Stralenbaulasttréger itbernommen.

Fur die B 101, B 169 und B 283 in der Ortslage Aue wurden bereits in den 1990er Jahren
vom damaligen StralRenbauamt Zwickau fachkundige Ingenieurbiiros mit schalltechnischen
und bauakustischen Untersuchungen zur Larmsanierung beauftragt. Im Zeitraum von 1993
bis 2000 sind an den genannten drei Straf3en umfangreiche SchallschutzmaZnahmen
passiver Art nach den Regelungen des Bundes zur Larmsanierung realisiert worden. Den
Wohngebaudeeigentiimern wurden Fordermittel des Bundes in Hohe von ca. 1,076 Mio.
EURO ausgezahlt, so dass von mindestens 1,435 Mio. EURO als Gesamtkosten der
realisierten SchallschutzmaRnahmen ausgegangen werden kann.

Der Bedarf an neuen Fenstern war natirlich Mitte der 1990er Jahre sehr viel hdher als
heute. Zudem halten qualitativ gute und regelmafig gepflegte Fenster weit mehr als 20
Jahre. Weiterhin erfolgte die Bemessung der passiven Malinahmen mit den damals fiir das
Jahr 2010 prognostizierten Verkehrswerten. Deshalb erfillen die in den 1990er Jahren
eingebauten Fenster zumeist heute noch die akustischen Anforderungen
(Schallschutzklasse) und es besteht kein Erfordernis diese Fenster auszutauschen.
Gebaudeeigentiimer sind haufig auch nicht bereit den Eigenanteil von mindestens 25 %
der Kosten fiir die notwendigen Schallschutzmaf3nahmen aufzubringen und nehmen aus
diesem Grund die ihnen angebotene Férdermaflnahme nicht in Anspruch. Weiterhin wird
bei der Larmsanierung des Ofteren auf die Moglichkeit des Einbaues von
Laftungseinrichtungen verzichtet, weil keine 100 %ige Erstattung der Kosten durch den
StraRenbaulasttrager erfolgt wie im Larmvorsorgefall.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Erfahrungsgemali flieBen daher bei einer zweiten Larmsanierung auf der Grundlage der
seit 2010 geltenden Larmsanierungs-Auslésewerte kaum noch Foérdermittel ab. Eine
erneute Larmsanierung dieser drei Strallen ist seitens der LASuV-Niederlassung
Zschopau, im Ergebnis der in der Besprechung am 16. Januar 2017 Herrn
Oberburgermeister Kohl durch Herrn Sablotny und Herrn Stritzke zugesagten Prifung,
derzeit nicht geplant. Vorrangig sind in den néachsten Jahren vom LASuV
LarmsanierungsmalBnahmen an Bundes- und Staatsstralen in den Stadten und
Gemeinden umzusetzen, wo bislang noch keine Larmsanierung als freiwillige Leistung des
StraRenbaulasttragers erfolgte.

Im Rahmen des Programms zur Larmsanierung stark befahrener Bundes- und
Staatsstral3en im Freistaat Sachsen ist fir die S 255 in Aue (zwischen der S 222 und B
169) mittelfristig eine schalltechnische Untersuchung nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-90) auf der Grundlage der seit 2010 geltenden
Larmsanierungs-Auslosewerte geplant. Allerdings wird erst nach der Fertigstellung des
Landesverkehrsplanes Sachsen 2030 im néachsten Jahr das Larmsanierungsprogramm
fortgeschrieben und dann auch tber die Einordnung der Larmsanierungsmaf3nahme S 255,
Ortsdurchfahrt Aue entschieden. Zum jetzigen Zeitpunkt kann daher keine Aussage zu
einem mdglichen Realisierungszeitpunkt getroffen werden.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen zur Larmsanierung wird grundséatzlich
auch geprift, ob aktive SchallschutzmaBnahmen (Wall/lWand) zur Einhaltung der
Auslosewerte umsetzbar sind und nicht nur passive SchallschutzmaRnahmen zur
Kompensation der Auslésewert Uberschreitungen in Betracht kommen. In Innerortslagen
scheiden Abschirmeinrichtungen allerdings zumeist aus unterschiedlichsten Grinden aus
(z. B. ortliche Gegebenheiten, Nutzen/Kosten unverhéltnismaRig, unzureichende
Larmminderungswirkung, notwendige Sichtbeziehungen an Knotenpunkten, erforderlicher
Grunderwerb) aus.

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége auf Innerortsstral3en

Nach dem geltenden Regelwerk fur den Larmschutz an Stral3en ist bei schalltechnischen
Berechnungen fur die akustischen Eigenschaften dauerhaft larmmindernder
StraBenoberflachen ein Korrekturwert Dgo von -2 dB (A) fur die Bauweisen
Splittmastixasphalt, Asphaltbeton, Waschbeton und larmarmer Gussasphaft bzw. -5 dB (A)
fur offenporigen Asphalt mit Kornaufbau 0/8 in Ansatz zu bringen. Dies gilt nach dem
Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 14/1991 des

Punkt 01.3

Einsatz von larmoptimierten Asphalten:

Es liegen Kosten/Nutzen-Analysen zu nachfolgenden
Belastungsschwerpukten vor. Hierbei wurden bezogen
auf die Anzahl der jeweils betroffenen Anwohner die
Gesundheitskosten, Mietzinsausfalle, eine

Verminderung der Immobilienpreise und der
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Bundesverkehrsministeriums vom 25. April 1991 ausschlieBlich flr AuRerortsstrallen mit
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten > 60 km/h (d. h. mindestens 70 km/h). Weitere
Hinweise zur Zuordnung der Korrekturwerte Dsto fur larmmindernde Fahrbahnbelédge sind
den ARS Nr. 5/2002, Nr. 5/2006, Nr. 3/2009 und Nr. 22/2010 zu entnehmen.

Den in Ortsdurchfahrten mit niedrigeren zulassigen Hochstgeschwindigkeiten eingesetzten
Regelbauweisen (Splittmastixasphalt, Asphaltbeton) ist im Regelwerk fir den Larmschutz
an StraBen der Korrekturwert Dstro = 0 dB (A) zugeordnet. Im Gegensatz dazu sind
larmtechnisch optimierte  Asphaltdeckschichten fir Innerortsbereiche, wie z. B.
larmoptimierter Asphaltbeton (AC D LOA, auch LOAD bzw. ,Dusseldorfer Asphalt") oder
larmarmer Splittmastixasphalt (SMA LA), bislang in der Erprobung befindliche
Sonderbauweisen und keine Regelbauweisen. Im Regelwerk flr den Larmschutz an
StraBen (RLS-90, VBUS) wurde ihnen zudem noch kein negativer Korrekturwert Dst,q fUr
die akustischen Eigenschaften zugewiesen.

Larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten kénnen daher im Larmvorsorgefall, mit ge-
setzlicher Verpflichtung des Baulasttragers beim Neubau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher Stral3en, derzeit von der Planfeststellungsbehdrde nicht als Bestandteil des
Larmschutzkonzeptes in ihrem Beschluss zur Baurechtsherstellung festgesetzt werden.
Des Weiteren sind seitens des Bundes bisher auch keine Regelungen fir den
Larmsanierungsfall, als freiwillige Leistung des Baulasttragers an bestehenden Stral3en,
getroffen worden.

Aus den vorgenannten Grinden kann der Einbau larmtechnisch optimierter Asphaltdeck-
schichten auf innerdrtlichen Bundes- und Staatsstraf3en in der Baulast des Bundes bzw.
des Freistaates Sachsen derzeit seitens des LASuV nicht geplant und realisiert werden.
Der Einbau an diesen Stralen kommt aus Larmschutzgrinden im Falle eines
StralRenausbaues oder einer Erneuerung des verschlissenen Fahrbahnbelags erst in
Betracht, wenn sie sich bautechnisch und larmtechnisch als dauerhaft bewahrt haben, der
Bund sie als Regelbauweisen zugelassen hat und ihnen im Regelwerk fir den Larmschutz
an StraRen negative Korrekturwerte Dgyo zugeordnet wurden.

Nur auf innerértlichen Stralen in kommunaler Baulast kann derzeit im Larmsanierungsfall
der Einbau dieser innovativen Deckschichten, nach der Richtlinie des S&chsischen
Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fiir die Férderung von Stral3en- und
Bruckenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager (RL KStB) vom 9. Dezember 2015 und
den dazu vom LASuV veréffentlichten Hinweisen fur Antragsteller gemaR Teil A IV.1.C als
Untersuchungsstrecke im Rahmen der Experimentierklausel, zur Anwendung kommen.

Im Ubrigen méchten wir hoflichst darauf hinweisen, dass die in den Steckbriefen
verwendete Bezeichnung ,Larmsanierungs-Grenzwert" mit der 2010 erfolgten 2. Anderung
der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97) in ,Larmsanierungs-Auslosewert"”
geandert worden ist. Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 gelten seit 2011 auch fur

Leerstandsquote den Kosten von
Larmminderungsmafinahmen gegeniibergestellt.
Bereich GoethestraRe — Altmarkt (B 101)

Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen bewirkt eine

Minderung von bis zu 3 dB; 506 Birger wirden
entlastet.

Die Kosten bei einer Flache von ca. 10.400 m? und
einem Mehraufwand gegeniiber herkbmmlichen Asphalt
von 7,00 EUR/m® werden bei einer anstehenden
Fahrbahn-Deckensanierung auf ca. 73.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbesserung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste  sowie
eine Reduktion von Mietausfallen in Ho6he von ca.
927.339 EUR gegeniber.

Bereich Schneeberger StraRe (B 169)

Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen bewirkt eine
Minderung von bis zu 3 dB; 227 Burger wirden
entlastet.

Die Kosten bei einer Flache von ca. 15.000 m? und
einem Mehraufwand gegentiber herkbmmlichen Asphalt
von 7,00 EUR/m* werden bei einer anstehenden
Fahrbahn-Deckensanierung auf ca. 105.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste  sowie
eine Reduktion von Mietausfallen in Hoéhe von ca.
807.724 EUR gegenuber.

Bereich Schwarzenberger Stral3e (B 101)

Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen bewirkt eine
Minderung von bis zu 3 dB; 169 Birger wirden
entlastet.

Die Kosten bei einer Flache von ca. 8.000 m® und
einem Mehraufwand gegeniiber herkbmmlichen Asphalt
von 7,00 EUR/m* werden bei einer anstehenden
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StaatstrafRen in der Baulast des Freistaates Sachsen.

Seitens des Sachgebietes Verkehrstechnik ergeht folgende Stellungnahme:

Die Mallnahmen wurden zusammengefasst zu einzelnen Steckbriefen. In den einzelnen
Steckbriefen werden mogliche Anséatze fur LarmminderungsmalRnahmen genannt. Zu den
Vorgaben im Bereich des Verkehrsmanagements nehmen wir aus verkehrstechnischer
Sicht wie folgt Stellung:

Die unter den Punkten 1.5 bis 1.7 vorgeschlagenen MaRnahmen werden nicht weiter zur
Diskussion gestellt, weil nur sehr geringe larmtechnische Effekte erwartet werden. In
unserer Stellungnahme wird auf die vorgeschlagenen MalRnahmen daher auch nicht weiter
eingegangen.

Die vorgeschlagene Verlagerung des Verkehrs unter Punkt 1.3.und 1.4 sehen auch wir als
nicht zielfihrend, weil der Verkehr auf weniger geeignete Stralenziige gelenkt werden
missen und Uberwiegend langere Wegstrecken und vor allem auch wieder neue
Betroffenheiten auf den Umleitungsstrecken geschaffen werden.

Die unter Punkt 1.1 und 1.2 vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen sehen wir
nicht als geeignetes Mittel, weil sich diese negativ auf die Leistungsfahigkeit der
Lichtsignalanlagen (LSA's) als auch auf deren Effektivitat in der Koordinierung auswirken,
der Verkehrsfluss dadurch gestort und die Durchfahrtdauer erhoht wird. Die
Prufung/Anordnung obliegt zudem der zustdndigen Verkehrsbehdrde der Grol3en
Kreisstadt Aue.

Bauliche MaRRnahmen wie der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen werden
bereits im Larmaktionsplan unter Punkt 3.2 nicht weiter verfolgt, weil diese nicht in
Regelbauweise ausgefiihrt werden kdnnen, LSA's sich in den Bereichen befinden bzw.
Stralensteigungen den gewiinschten Effekt aufheben lassen. Die unter Punkt 3.1
vorgeschlagenen Fahrbahninstandsetzungen zur Vermeidung von Larmpegelerhéhungen
aufgrund der Fahrbahnunebenheiten werden durch das LASuV aufgenommen. Im Zuge der
S 255 (Dr. Otto-Nuschke-Straf3e) ist der Ausbau des StraRenabschnittes in 2018 geplant.
In diesem Zusammenhang erfahrt der LSA-gesteuerte Knoten eine Erweiterung um eine
Fahrspur, welcher zusatzlich zur Minimierung des Larmpegels durch besseren
Verkehrsfluss bzw. héhere Leistungsfahigkeit der LSA fihren kann. Im Zuge der B 283
(Dr.-Kulz-Stral3e) wird mittelfristig eine Fahrbahnerneuerung angestrebt.”

Fahrbahn-Deckensanierung auf ca. 56.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste  sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
603.487 EUR gegeniber.

Bereich Schwarzenberger Stral3e (B 101)

Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen bewirkt eine
Minderung von bis zu 3 dB; 169 Burger wirden
entlastet.

Die Kosten bei einer Flache von ca. 8.000 m® und
einem Mehraufwand gegentiber herkbmmlichen Asphalt
von 7,00 EUR/m* werden bei einer anstehenden

Fahrbahn-Deckensanierung auf ca. 56.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste  sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
603.487 EUR gegenuber.

Bereich WettinerstraRe (B 283)
Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen bewirkt eine

Minderung von bis zu 3 dB; 298 Birger wirden
entlastet.

Die Kosten bei einer Flache von ca. 5.000 m? und
einem Mehraufwand gegentiber herkbmmlichen Asphalt
von 7,00 EUR/m® werden bei einer anstehenden

Fahrbahn-Deckensanierung auf ca. 35.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste  sowie

eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
1.060.913 EUR gegenuber.

Bereich L6Rnitzer StralBe (B 169) Teilbereich 2 und 3

Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen bewirkt eine
Minderung von bis zu 3 dB; 128 Birger wirden
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entlastet.

Die Kosten bei einer Flache von ca. 6.000 m? und
einem Mehraufwand gegentiber herkbmmlichen Asphalt
von 7,00 EUR/m?> werden bei einer anstehenden
Fahrbahn-Deckensanierung auf ca. 42.000 EUR
geschatzt.

Dem stehen eine jahrliche Verbeseerung der
Larmschadenskosten, Immobilienwertverluste sowie
eine Reduktion von Mietausfallen in Hohe von ca.
447.060 EUR gegeniiber.

Der Einsatz von larmoptimierten Asphalten bei
anstehenden Fahrdeckensanierungen wirde 1.328
Birger entlasten.

Fur larmbelastete Immobilien werden niedrigere
Immobilienpreise  bezahlt und die erzielbaren
Einnahmen aus Mietzinszahlungen ligen niedriger,
sofern unter Bericksichtigung der demografischen
Situation (berhaupt generierbar. In Folge koénnen
Modernisierungen  und Instandsetzungen  nicht
durchgefuhrt werden, dies wirkt sich wiederum auf die
Leerstandszahlen  aus. Verstarkt  durch das
bestehenden Mietangebot in Randbereichen der Stadt
bzw. im Umland werden durch Verkehrslarm besonders
betroffene Standorte gemieden, was den Abwartstrend
begunstigt.

Beschlussvorschlag 03:
Fur die Belastungsschwerpunkte

- Wettinerstral3e (B 283)

- Goethestral’e — Altmarkt (B 101)

- Schneeberger StralRe (B 169)

- Schwarzenberger Stral3e (B 101)

- Lo6Rnitzer Stral3e (B 169), Teilbereich 2 und 3
ist auf den Einsatz von larmoptimierten Asphalten
bei anstehenden Fahrdeckensanierungen mit
Minderungswirkung von durchschnittlich 3 dB
hinzuwirken. Die MalBhahmen sind in den
Malnahmenplan zur Larmaktionsplanung Stufe 3
aufzunehmen.
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Abstimmungsergebnis  der des

Stadtentwicklungsausschusses:

Vorberatung

Beschluss Nr.: ....-1/2018

dafur: dagegen: Enthaltung:

Abstimmungsergebnis  der des

Stadtrates:

Vorberatung

Beschluss Nr.: ....-1/2018

dafur: dagegen: Enthaltung:

Kohl
Oberburgermeister

02

Landesdirektion Sachsen

Abteilung Umwelt und Raumordnung
Altchemnitzer StralRe 41

09120 Chemnitz

Stellungnahme vom 21.06.2018

,Das Vorhaben steht mit den Belangen der Raumordnung im Einklang.

Die Stadt hat die Gesellschaft fur Akustik und Fahrzeugwesen mbH GAF beauftragt
Untersuchungen zu L&rmbelastungen durchzufihren. Es wurde Gebiete mit erhfhten
Larmbelastungen ermittelt, sogenannte ~Hot-Spots". Daraufhin wurden
Larmminderungsmafinahmen zur Diskussion vorgeschlagen.

Im Ergebnis der raumordnerischen Priufung ist festzustellen, dass der Entwurf des
Larmaktionsplanes grundsétzlich in Ubereinstimmung mit den Grundsétzen und Zielen der
Raumordnung steht.

Im naheren Bereich der HOT-Spots befinden sich folgende Bebauungsplane:

in Kraft seit 08.05.1997 in Kraft seit 29.01.1998 im Verfahren/kA im Verfahren/kA in Kraft seit
09.06.1993 in Kraft seit 19.06.2016 in Kraft seit 12.01.2011 in Kraft seit 02.06.2010

BP ,Becherweg"

BP ,Klingeleiweg"

BP ,Neubau eines Einkaufszentrums"

Wird zur Kenntnis genommen, die Hinweise werden
bertcksichtigt.
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BP ,Textimagelande"

BP ,Einkaufszentrum Briunlasberg"

BP ,Industriegebiet am Bahnhof"

BP ,Einkaufszentrum LoRnitzer StralRe"

BP ,Am Sonnenhof"
Es befinden sich keine Wohngebiete darunter.

Aus Sicht des Referates Baurecht ergehen folgende Hinweise:

Wir sind in unserer Verwaltungspraxis bereits mit Bauleitplanungen fiur ,sensible" Nut-
zungen (Wohn- und Mischgebiete) konfrontiert worden, die sich im Umfeld stark emittie-
render Verkehrsanlagen befinden und bei denen zum Nachweis der Standorteignung auf
eine im Zuge vergleichbarer Untersuchungen erstellte Larmkartierung zurtickgegriffen
worden ist.

Dies gibt uns Anlass zu folgenden Hinweisen:

Larmkartierungen sind als Teil 6rtlicher Konzepte zur Larmsanierung des Stralen- und
Schienennetzes zur Prifung stadtebaulicher Planungen nur bedingt geeignet. So wird als
Larmquelle lediglich die jeweils tangierende Verkehrstrasse, bspw. eine Bundesstralie,
erfasst; zugleich sind die mit Hilfe von Toleranzbereichen, etwa in der Form > 55- 60 dB(A)
bzw. > 45- 50 dB(A), angegebenen Ergebnisse fur die auf das Plangebiet im Tages- und
Nachtzeitraum einwirkende Verlarmung zu grob, um zielgerichtete PraventionsmafRnahmen
ableiten zu kdnnen.

Falls sich im Rahmen dieser Abschéatzungen (als solche sind die Ergebnisse der Larm-
kartierungen mit Bezug auf konkrete Vorhabenstandorte zu qualifizieren) bereits die
Uberschreitung von Orientierungswerten der DIN 18005 ergeben hat, empfiehlt sich zur
weiteren Klarung eine detaillierte und standortbezogene Ermittlung nach der genannten
Norm (vgl. auch Fickert/ Fieseier, Baunutzungsverordnung, Anhang 7.1).

Grundsatzlich kénnen im Zuge verbindlicher Bauleitplanungen die Anforderungen aus dem
8§ 50 BImSchG fir eine konfliktfreie Zuordnung der Flachen nur durch ein Gutachten auf der
Grundlage der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau" beurteilt werden. Die DIN 18005
berlicksichtigt sowohl den StralRenverkehr, wie auch die Flachen fur Industrie und Gewerbe
sowie sonstige Anlagen (zum Beispiel Sportanlagen) als Schallquellen und stellt den
Beurteilungspegeln die schalltechnischen Orientierungswerte als Zielwerte gegeniber.
Durch planungsrechtliche Festsetzungen kénnen Ausgleichsmalinahmen zum Schallschutz
vorgesehen werden (z.B. Schallschutzwénde).”
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03

Planungsverband Region Chemnitz
Verbandsgeschéftsstelle

Werdauer StralRe 62

08056 Zwickau

Stellungnahme vom 31.05.2018

,Die Stadt Aue fihrte im Rahmen der 3. Umsetzungsstufe zur Larmaktionsplanung 2018
eine Larmkartierung durch die ,GAF - Gesellschaft fir Akustik und Fahrzeugmesswesen
mbH Zwickau/Leipzig" gemaf 88§ 47 a-f BImSchG durch.

In der Untersuchung wurden durch die Larmindizes (LpEN) und die Anzahl der betroffenen
Anwohner 16 ,Hot-Spots" durch die Larmkartierung ermittelt die zur Aufstellung von
Larmminderungsmafinahem gefuhrt haben.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilungsgrundlage fiur das Vorhaben ist der in Kraft getretene Regionalplan
Sidwestsachsen (SachsABI Nr. 31/2008 vom 31. Juli 2008) einschlieBlich der 1.
Teilfortschreibung Regionale Vorsorgestandorte (rechtskraftig seit 28. Oktober 2004) und
der 2. Teilfortschreibung Windenergienutzung (rechtskraftig seit 20. Oktober 2005).

Weitere Beurteilungsgrundlage ist der durch die Verbandsversammlung des
Planungsverbandes am 15. Dezember 2015 fir die 6ffentliche Auslage gemaf §89 und 10
Raumordnungsgesetz (ROG) in Verbindung mit § 6 (2) Gesetz zur Raumordnung und
Landesplanung des Freistaates Sachsen (SachsLPIG) beschlossene Entwurf des
Regionalplanes Region Chemnitz.

Die im Planentwurf des Regionalplanes enthaltenen Ziele sind entsprechend § 3 (1) Nr. 4
ROG in Aufstellung befindliche Ziele der Raumordnung und somit als sonstige
Erfordernisse der Raumordnung nach 8 4 (1) ROG in Abwagungsentscheidungen zu
berlicksichtigen.

Regionalplanerische Beurteilung
Aus regionalplanerischer Sicht bestehen gegen die vorgelegte Planung keine Bedenken.

Der Larmaktionsplan bezieht sich auf die MaBnahmenumsetzung der ,Hot-Spots" im inner-
stadtischen Bereich. Die Ansatze zur LA&rmminderung in Bezug zur Verringerung des PKW-
Individualverkehrs und zur Férderung des OPNV, des FuRgéngerverkehrs und des Radver-
kehrs entsprechen dem im Entwurf des Regionalplanes Region Chemnitz (2015) im
Anhang Al ,Fachplanerische Inhalte der Landschaftsrahmenplanung” (vgl. Kap. 2.4
fachliche Ziele -Klima, Luft) aufgestellten fachlichen Ziel KI-FZ 2 (,Vorrangig in den

Wird zur Kenntnis genommen.
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Verdichtungsraumen [...] sind Emissionen zu reduzieren").

Die Umsetzungen der Larmminderungsmafinahmen, wie die Diskussion (ber die
Einflhrung einer Geschwindigkeitsreduzierung entlang der ,Hot-Spot"-Bereiche sowie die
Ausbesserung von Fahrbahnbeldagen und Fahrbahninstandsetzungen stehen in keinem
Widerspruch zu den Zielen und Grundséatzen der Raumordnung.

Verfahrenshinweis

Die Stellungnahme ergeht ausschlie3lich aus der Sicht der Regionalplanung. Im Hinblick
auf die sich im Ubrigen aus § 2 ROG und dem Landesentwicklungsplan Sachsen
ergebenden Erfordernisse der Raumordnung wird auf die Stellungnahme der
Landesdirektion Sachsen als obere Raumordnungsbehérde verwiesen.”

04

Landratsamt Erzgebirgskreis

SG Kreisplanung/Kreisentwicklung
Paulus-Jenisius-StralRe 24

09456 Annaberg-Buchholz

Stellungnahme vom 09.07.2018
.Das Landratsamt Erzgebirgskreis gibt zum o. g. Vorhaben nachfolgende
Stellungnahme ab und bittet um Beachtung.

Untere Immissionsschutzbehérde

Die Larmbelastungen wurden hinsichtlich der Uberschreitungen der Sanierungsgrenzwerte
fur bestehende Strallen gemalR VLarmSchR97 und der Anzahl der betroffenen Anwohner
fur die einzelnen Hot-Spots untersucht. Dabei wurde die baunutzungsabhangige Einstufung
der schutzwirdigen Bebauungen beriicksichtigt.

Far jeden einzelnen Hot-Spot sind spezifische Méglichkeiten
Larmminderungsmafinahmen vorgeschlagen worden, die nun zur Diskussion stehen.
Der nach § 47e Bundes-Immissionsschutzgesetz fir die Larmminderungsplanung
zustéandigen Behorde (Stadt Aue) wird empfohlen, sich bei der Festlegung eines
MafRnahmenplanes (zeitlich und inhaltlich) an die Rangfolge der Tabelle 1 (Priorisierung
nach Hoéhe der Larmkennziffer) zu halten.

von

Gesundheitsamt

Offentlicher Gesundheitsdienst

Rechtliche Grundlage fiur diese Stellungnahme bildet das Gesetz Uber den 6ffentlichen
Gesundheitsdienst im Freistaat Sachsen (SachsGDG).

Wird zur Kenntnis genommen, die Hinweise werden
bertcksichtigt.

Dr Hinweis wird beachtet.

Die Ermittlung der Belastungsschwerpunkte erfolgte
durch Berechnung der sogenannten L&rmkennziffer
(LKZ). Ausschlaggebend fiur die Hohe der LKZ ist die
im Bereich des Belastungsschwerpunktes betroffene
Einwohneranzahl sowie die Hohe der Larmbelastung
Uber dem Grenzwert (Ausloseschwellen Lpgy = 65
dB(A), Lnight = 55 dB(A)). Mit der Hohe der LKZ ergeben
sich die Prioritaten der in den Steckbriefen dargelegten
Belastungssituationen.
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Im Hinblick auf den vorbeugenden Gesundheitsschutz begrufit das Referat Offentlicher
Gesundheitsdienst die Aufstellung des genannten Planes und die Umsetzung der
vorgesehenen Malinahmen.

In den Bereichen, wo StraBenschaden (teilweise) zur Larmerhdhung fuhren, sollte eine
Erneuerung des Belages erfolgen. Der Einsatz von einer bestimmten Asphaltoberflache
wurde an allen Stellen ebenso zur Larmverringerung fiihren.

Eine Begrenzung der Ho6chstgeschwindigkeit auf 30 km/h, mindestens
Nachtstunden, bringt an allen betroffenen Stellen ebenfalls einen positiven Effekt.
Zusatzlich sollte in den betroffenen Bereichen der Einbau geeigneter Fenster bzw. die
Schaffung zusatzlicher larmgeschitzter Luftungsméglichkeiten in Betracht gezogen
werden.

in den

Schulamt

Von den Schulstandorten in der Grofen Kreisstadt Aue, die in den Bereichen der
Larmaktionsplanung liegen, ist nur die Grundschule ,Johann Heinrich Pestalozzi",
Schwarzenberger Stral3e 30, unmittelbar betroffen. Bereits jetzt aber wird der Verkehr auf
der B 101 an der Schule durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h beruhigt.

Untere Verwaltungsbehdrde/Stral3en

Der Fachbereich Stral3en des Landratsamtes Erzgebirgskreis ist als Unterhaltungs- und
Verkehrssicherungspflichtiger ~ fir ~ Bundes-und  StaatsstraBen  bei  mdglichen
verkehrslarmmindernden Malnahmen (Schallschutzwande, verkehrsmindernde
Fahrbahnbeldge) nur indirekt betroffen. Hier ist das LASuV Chemnitz, Niederlassung
Zschopau als Baulasttrager einzubeziehen. Es wird davon ausgegangen, dass die Stadt
Aue dies bereits veranlasst hat.

Untere Verkehrsbehdrde
Die GroR3e Kreisstadt Aue nimmt die Aufgaben der unteren Stral3enverkehrsbehérde
eigenstandig wahr.

Untere Denkmalschutzbehorde
Zu oben genanntem Vorhaben bestehen aus denkmalpflegerischer Sicht grundsatzlich
keine Einwénde."

Es liegen ferner Kosten/Nutzen-Analysen zu den
Belastungsschwerpukten vor. Hierbei wurden bezogen
auf die Anzahl der jeweils betroffenen Anwohner die

Gesundheitskosten, Mietzinsausfalle, eine
Verminderung der Immobilienpreise  und  der
Leerstandsquote den Kosten von

Larmminderungsmafinahmen gegeniibergestellt.

Eine Priorisierung der Belastungsschwerpunkte ergibt
sich aus den Ergebnisse der Kosten/Nutzen-Analysen
wie folgt:

- Wettinerstral3e (B 283)

- Goethestral’e — Altmarkt (B 101)

- Schneeberger Strale (B 169)

- Schwarzenberger Stral3e (B 101)

- LoRnitzer Stral3e (B 169), Teilbereich 2 und 3

05

Sachsisches Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft un d Geologie (LfULG)
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August-Bockstiegel-Stralie 1
01326 Dresden Pillnitz

Stellungnahme vom 20.06.2018

.Die fur die Larmaktionspianung gewahlte Herangehensweise, durch Identifikation von
Belastungsschwerpunkten per Larmkennziffer Prioritaten zu setzen, erscheint uns zielfiihrend.
Anhand der Steckbriefe ist die Ortliche Situation erkennbar und konkrete
Malnahmenvorschlage kénnen abgewogen werden. Aus der den Steckbriefen beigefiigten
Erlauterung, lasst sich entnehmen, ,dass diese afs Argumentationshilfe fiir die Fortfiihrung des
Verfahrens der Larmaktionsplanung dienen".

Sofern diese Aussage bedeutet dass die Steckbriefe als Argumentationshilfe gegeniber
dem Malinahmentrager herangezogen werden sollen, ist dies zu befiirworten. Wenn Ziel der
Aussage ist, dass besagte Streckbriefe lediglich als Hilfsmittel zur Abwéagung Uber die
Notwendigkeit einer MalRnahmenplanung im Rahmen der Larmaktionsplanung
herangezogen werden sollen, so sollte diese Intention aus unserer Sicht nochmals hinterfragt
werden. Ausgehend von den in der Stadt Aue vorhandenen erheblichen Larmproblemen
und der im Rahmen der Larmkartierung ermittelten gesundheitsrelevanten Belastung
bedarf es im Rahmen der Abwagung gewichtiger Grinde, um auf die Erstellung eines
MafRnahmenplans zu verziehten. Da bei der Erstellung der Steckbriefe bereits eine
umfangreiche MalRnahmenprifung und -diskussion stattgefunden hat, méchten wir anregen,
diese gleich als Grundlage fur die Ma3nahmenplanung zu verwenden. Aufgrund der bereits
durchgefuhrten Vorarbeiten ist der weitere Aufwand fur die Fertigstellung eines
Larmaktionsplans mit MalRnahmenplan sehr Uberschaubar. Basis der Malinahmenplanung
bilden die Steckbriefe und ansonsten kann das vom LfULG bereitgestellte
Berichterstattungsformular mit  den  Mindestinhalten nach  Anhang V  der
Umgebungslarmrichtlinie als Basis fir den Larmaktionsplan herangezogen werden.

Da wir mit den drtlichen Gegebenheiten in der Stadt Aue nicht vertraut sind, kénnen wir eine
einzelfallbezogene Bewertung der vorgeschlagenen MaRnahmen hinsichtlich ihrer Eignung bzw.
Anwendbarkeit flr den konkreten StralRenabschnitt nicht vornehmen. Daher beschréankt sich
unsere Stellungnahme ausschlieBlich auf die allgemeine Beurteilung der vorgeschlagenen
MaRnahmen. Im Hinblick auf die spatere Malinahmenumsetzung regen wir jedoch an, die
MaRnahmendiskussion moglichst zielgenau auf die Mdglichkeiten am jeweiligen Hotspot
zuzuschneiden.

Weiterhin méchten wir darauf hinweisen, dass die MaRnahmenplanung zwar Kernbestandteil
der Larmaktionsplanung ist. Jedoch sind bei der Larmaktionsplanung noch weitere gesetzliche
Anforderungen zu bertcksichtigen und im Rahmen der Berichterstattung gegeniber dem
LfULG zu dokumentieren.

So ist insbesondere die Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen des Verfahrens notwendig.
Fir die Offentlichkeit muss hierbei eine Moglichkeit zur RiickauBerung bestehen. Wir

Wird zur Kenntnis genommen, die Hinweise werden
berlcksichtigt.
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verweisen dazu auf die Ihnen vorliegenden Erlauterungen zum Meldebogen.

Durch die Stadt Aue ist weiterhin zu Uberlegen, ob im Verfahren der Larmaktionsplanung
sogenannte ,Ruhige Gebiete" festgelegt werden, die vor einer weiteren Zunahme des Larms zu
schiitzen sind. Im Falle eines Verzichts sollte das in Punkt 3.4 des Meldebogens kurz erlautert
werden.

Die von uns angefiihrten Punkte sind ausschlieBlich als Hinweise zum Berichtsentwurf zu
verstehen. Wir empfehlen, nach Fertigstellung der abschlieRenden Fassung des
Larmaktionsplans diesen vom Stadtrat verabschieden zu lassen. Bitte lassen sie uns nach
Abschluss des Verfahrens den Ihnen Ubermittelten Meldebogen oder wahlweise eine
Kurzzusammenfassung des Aktionsplans mit den erforderlichen Angaben zukommen.*

06 | Polizeirevier Aue

LessingstralRe 15

08280 Aue

Es liegt keine Stellungnahme vor.
07 | Stadtverwaltung Aue

Untere StraRenverkehrsbehorde

Stellungnahme vom 04.07.2018

.Im vorliegenden Steckbrief zur L&armaktionsplanung wurde fir 16 Bereiche eine
Larmuntersuchung vorgenommen und ausgewertet. Dabei handelt es sich ausschlie3lich
um das klassifizierte StralRennetz (Bundes- und StaatsstralRen, B 101, B 169, B 283 und S
255), welches die Grof3e Kreisstadt durchkreuzt. Dabei ist zu berilicksichtigen, dass diese
StralRen fir die Aufnahme des anfallenden Verkehrs ausgelegt sind. Regionaler (Anlieger-
Lieferverkehr) und Uberregionaler Verkehr (Durchgangsverkehr) insbesondere beim Lkw-
Verkehr sind bezeichnend. Die GroRRe Kreisstadt Aue ist nicht nur als Wohnstandort gepragt
sondern auch als Industrie und Gewerbestandort. Die sehr gute verkehrliche Anbindung
auch an das Uberregionale Kklassifizierte Netz ist hierbei ein nicht unbedeutender
Standortfaktor. Bei allen Malinahmen zur L&rmminderung, die betrachtet werden muss eine
Interessensabwéagung Voraussetzung sein.

Im Ergebnis der Auswertung wurden einheitlich fir alle Bereiche verschiedene MalRhahmen
zu einer Larmreduzierung in jeweils vier Kategoien vorgeschlagen:

1 MafRnahmen im Verkehrsmanagement

2. MaRnahmen im Schallschutz

3. bauliche MalZnahmen

4. weitere Mallnahmen

Es ist davon auszugehen, dass die Nummerierung keine Prioritat fir die einzelnen

Wird zur Kenntnis genommen, die Hinweise werden
Berucksichtigt.
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MaRnahmen darstellt, sondern lediglich eine Aufzadhlung symbolisiert. Aus
verkehrsrechtlicher Sicht ware eine Prifung und Umsetzung mehrerer Mal3nahmen fiir die
einzelnen Bereiche zielfihrend.

Beachtenswert bzw. in die Prufung fir umzusetzende MaRnahmen einzubeziehen waren bei
den einzelnen Standorten immer die konkreten Gegebenheiten. Eine grundsatzliche
Reduzierung der Geschwindigkeit unter die innerorts regelmafiig zuldssige Geschwindigkeit
unter 30kmh ware nicht allein zielfihrend. Hinweisen mdochten wir dabei auf den
verminderten Verkehrsdurchfluss und die Wahrscheinlichkeit, dass ein Ausweichverhalten
der Fahrer zu beobachten sein wirde, die den Verkehr auf das nichtklassifizierte
anliegende Stral’ennetz ziehen wirden. Dabei wirden Probleme neu geschaffen werden,
da entgegen zu den Ausbaustandards des Ortsdurchfahrens, dieses fur diesen Verkehr
nicht ausgelegt ware. Zudem wiirden dabei Wohnstandorte, die bisher eventuell keiner
erhdhten Belastung unterliegen, negativ betroffen sein.

Eine Einzelfallprifung ware hier immer grundsétzlich vorzunehmen, auch wenn eine
verminderte Geschwindigkeit unbestritten larmminimierend wirkt. Eine zeitlich befristete
Anordnung fur die Nachtstunden 22.00 bis 5.00 Uhr ware priifenswert. Eine Verlagerung
des Lkw-Verkehrs bei den angegebenen wahrnehmbaren Effekten ware wenig zielfiihrend,
wobei keine Angabe erfolgte, wohin die Verlagerung erfolgen kdnnte, hier wéare wieder
wahrscheinlich das nichtklassifizierte Netz betroffen, dass fur die Aufnahme des Verkehrs
nicht ausgelegt ware. Anstrebenswert wire eine Verbesserung des OPNV und dies wére ein
richtiger Ansatzpunkt, um den Individualverkehr einzuschréanken. Die Verbesserung musste
aber signifikant sein, um messbare Effekte zu erreichen. Durch das Planungsbiro wurde
diese auch eher als gering eingeschétzt.

Eine Forderung des FuRgéangerverkehrs zur Verringerung des Individualverkehrs zur
Larmminderung wird eher erfolglos sein.

Den Radverkehr zu fordern, um den individuellen Pkw-Verkehr einzuschréanken, wére
wiinschenswert, unter Beachtung der vorherrschenden Topografie eher fraglich. Die hierzu
bendtigten Radwege an- und einzuordnen (neu) wirden eine Einschrankung der
vorhandenen Fahrspuren bedingen, da die Neuanlage (zusatzlich zur jetzigen
Fahrbahn/Gehbahn) aus Platzgrinden schwierig werden wirde. Hierbei wird ebenfalls
eingeschéatzt, dass die Abwégung des Aufwands zur Herstellung /Anordnung von
Radwegen gegeniiber dem erzielten Nutzen (Larmminderung) eher ungunstig fur die
Einrichtung ausfallt, auch wenn sie grundséatzlich zu begriRen wére, insbesondere nicht nur
aus Larmminderungsgrinden, sondern auch aus Grinden der Verkehrssicherheit.
Schallschutzmal3inahmen wirden hier sicher messbarere Erfolge erzielen. Ebenso sollte der
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Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen durch den Stral3enbaulasttrager bei Ausbau-/
Unterhaltungsmafnahmen in Betracht gezogen werden, da auch diesem die Verpflichtung
zur Larmminderung in den Ortsdurchfahrten obliegt.

Eine Kombination der einzelnen MaRRnahmen standortbezogen wirde wahrscheinlich den
gréRRten Effekt bieten.”

08

IHK Stdwestsachsen
PF 464
09004 Chemnitz

Stellungnahme vom 05.07.2018

Wir gehen davon aus, dass mit betroffenen gewerblichen Anliegern Gesprache gefihrt
wurden, um deren Belange in die Ausarbeitung des Larmaktionsplanes 2018 der Stadt Aue
einzubeziehen und um langerfristig Investitionssicherheit fiir deren Produktions- und
Logistikprozesse zu sichern.

Unter diesen Mal3gaben haben wir keine Einwande hinsichtlich des Entwurfs des
Larmaktionsplanes 2018 der Stadt Aue.

Wird zur Kenntnis genommen.
Die Offentlichkeit wurde beteiligt.

09

Stadtebund Silberberg
Geschaftsstelle
GoethestralRe 5

08280 Aue
10/ | Verwaltungsgemeinschaft Zschorlau - Bock au
11 | August-Bebel-StralRe 79
08321 Zschorlau
Stellungnahme vom 05.07.2018 Wird zur Kenntnis genommen.
.Nach Einsichtnahme in die Unterlagen im Haus kénnen wir ihnen mitteilen, dass
der Inhalt der Larmaktionsplanung zur Kenntnis genommen wurde. Belange der
Gemeinden Bockau und Zschorlau sind durch die Planung der Stadt Aue nicht
betroffen.”
12 | Stadtverwaltung Hartenstein , Marktplatz 9, 08118 Hartenstein

Stellungnahme vom 19.06.2018
»,Nach Durchsicht der uns zur Verfiigung gestellten Angaben zur
Larmschutzplanung wiinschen wir lhnen viel Erfolg bei der Durchftihrung und

Wird zur Kenntnis genommen.
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Umsetzung des Larmschutzplanes. Aus eigenen Erfahrungen wird die
Reduzierung der Geschwindigkeit als probates Mittel zur Senkung der Larmwerte
befurwortet.”

Stellungnahmen aus der Beteiligung der Offentlichke it zu den Untersuchungen zur Larmaktionsplanung, Larm/ Einwohnerbelastung
der Gesellschaft fur Akustik und Fahrzeugmesswesen mbH (GAF) Stand April 2018

13 | Herr Andre Hahnel , Am Waldberg 22, 08280 Aue

Stellungnahme vom 15.06.2018
,In Erstaunen hat mich die Reihenfolge der genannten Schwerpunkte versetzt. Die Ermittlung der Belastungsschwerpunkte erfolgte
Aber das liegt vermutlich daran, dass man standig mit einem Grundlarmpegel durch Berechnung der sogenannten Larmkennziffer

. s L (LKZ). Ausschlaggebend fiur die Hohe der LKZ ist die
konfronn.ert.lst (Luftlinie bis zur Kreuzung 400m; mit Handy gemessener Max. im Bereich des Belastungsschwerpunktes betroffene
Pegel bei einem ,Rennmotorrad” 80 dBa).

Einwohneranzahl sowie die Hohe der La&rmbelastung

Mal abgesehen von den Motorradfahrern, die mit ihren getunten Maschinen den Uber dem Grenzwert (Ausloseschwellen Lpgy = 65
Zubringer als Rennstrecke betrachten, ist die Briicke bis zur Halde der absolute dB(A), Lnign = 55 dB(A)). Mit der Hohe der LKZ ergeben
Larmfaktor fir Anwohner unterhalb und oberhalb der StraRe ,Am Waldberg®. Die sich die Prioritaten der in den Steckbriefen dargelegten

Belastungssituationen.
Die nationalen und europaischen
Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm sehen

Briicke wirkt dabei wie ein ,Geigenkasten” als Verstarker.
Ich glaube, dass schon ein Tempolimit bis zur Halde eine wesentliche

Larmminderung bringen kdnnte, was auch mit einem minimalen Aufwand (4 keine gesonderte Beriicksichtigung der

Schilder) verbunden ware. Larmimmissionen von Motorradern vor.

Bei einer Sanierung konnte Fliisterasphalt ein weiterer Faktor sein. ... Eine Uberwachung der technischen Konformitat,
insbesondere der Auspuffanlagen von Motorréadern
sowie die Einhaltung der zuléassigen

Hochstgeschwindigkeit werden als Malinahme in die
Larmaktionsplanung aufgenommen.

Quellen:
- Untersuchungen zur Léarmaktionsplanung, Larm/Einwohnerbelastung der Gesellschaft fir Akustik und Fahrzeugmesswesen mbH (GAF)
Stand April 2018 sowie Kosten/Nutzen-Analyse der favorisierten Larmminderungsmafl3nahmen zu Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung, Stand
September 2018



